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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA WROCELAWIA

1. Wprowadzenie

+Urodzilismy sie, zeby sie poruszad, a nie jedynie po to, zeby sie przetransportowywac”

“We were born to move—not merely to be transported”

— Charles Montgomery, Happy City: Transforming Our Lives Through Urban Design

Przysztosci nie da sie zaplanowa¢, ale nalezy sie do niej przygotowac. Zmiany klimatyczne, technologiczne
i demograficzne — z tym wszystkim Wroctaw bedzie musiat sobie poradzi¢ w przysztosci. Historia rozwoju miast
oraz urbanizacji pokazata, ze wspotczesne miasta musza sprostac problemom, z ktérych wczesniej nie zdawano
sobie sprawy. Zréwnowazony rozwdj — czyli spojny, harmonijny i przyjazny dla mieszkancow sposéb
ksztattowania nowych przestrzeni i adaptacji istniejacych, to wyzwanie, przed ktérym stoi wiele europejskich
osrodkéw, w tym Wroctaw.

Jednym z elementéw zréwnowazonego rozwoju miasta jest mobilnos¢ jego mieszkancéw. Mobilnos¢ obejmuje
kazde przemieszczenie sie cztowieka, niezaleznie od tego czy porusza sie pieszo, czy jedzie rowerem.
Zagadnienie to odnosi sie do kazdej formy ruchu i podrézy, obejmuje ruch pieszy, ruch rowerowy, transport
publiczny oraz ruch samochodéw — w powigzaniu z planowaniem przestrzennym oraz aspektami spotecznymi.

Kazda osoba, ktéra przemieszcza sie po Wroctawiu, robi to zgodnie ze swoimi nawykami i upodobaniami,
wykorzystujac najlepiej jak umie lokalne uwarunkowania. Prowadzona przez Miasto polityka w zakresie
poprawy warunkéw przemieszczania sie, powinna by¢ wiec wsparta gtosem spotecznym, ktoéry w procesie
dialogu z wiladzami miasta precyzuje swoje oczekiwania w stosunku do systemu transportowego,
jak i zarzadzania miastem. Dzieki temu jest mozliwy transfer wiedzy, zaréwno w kontekscie poprawy lokalnych
uwarunkowan, a takze zmiany nawykéw i upodoban uzytkownikéw w kierunku bardziej zrbwnowazonych, czyli
pozytywnych dla ludzi i srodowiska, form poruszania sie. Dlatego prace nad niniejszym Planem oparto na
spotkaniach z mieszkancami Wroctawia, gdzie zostaty zebrane opinie dotyczace barier i problemdéw
W poruszaniu sie po miescie.

W 2013 roku, Rada Miejska przyjeta Wroctawskg Polityke Mobilnosci (WPM) — strategiczny dokument dotyczacy
tworzenia optymalnych warunkéw dla przemieszczenia sie oséb i towarow w miescie. Polityka jest
dokumentem ogdlnym, ktory okresla kierunki, w strone ktérych powinnismy podazac. Kolejnym krokiem jest
stworzenie dokumentu wskazujacego konkretne dziatania, ktére nalezy podja¢, aby uchwalong polityke
mobilnosci realizowac. Taka jest wiasnie rola niniejszego Planu. Inaczej moéwiac, Wroctawska Polityka
Mobilnosci opisuje to, co chcemy osiagna¢, Plan zas opisuje, jak chcemy tego dokonaé. Stanowi rozszerzenie
i uzupetnienie przyjetej WPM o wazny element doprecyzowujacy - wdrozeniowy plan dziatahh operacyjnych.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia (dalej nazywany Planem, zamiennie PZMM)
to dokument, ktéry obejmuje wszystkie aspekty mobilnosci w miescie oraz w jego otoczeniu.

Dokument, ktory Panstwu przekazujemy jest zgodny z Wroctawskg Politykqg Mobilnosci. Wpisuje sie takze
w nowe spojrzenie - infrastruktura transportowa nie jest priorytetem, a narzedziem kreujacym zachowania
komunikacyjne mieszkancow.



https://www.goodreads.com/work/quotes/18538238
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2. Metodologia opracowania dokumentu

2.1. Metodologia opracowania dokumentu

Plany Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (z ang. Sustainable Urban Mobility Plan) sa oparte o dtugoterminowa
i zrbwnowazong wizje dotyczacg rozwoju miasta. Swoim zakresem bardzo mocno uwzgledniajg koszty i korzysci
spoteczne, inaczej niz w przypadku tworzenia tradycyjnych dokumentéw. Swoim zakresem dotykajg wszystkich sfer
zarzadzania miastem, ktore majg wptyw na przemieszczanie sie.

W przeciwienstwie do tradycyjnego podejscia w planowaniu transportu, w PZMM szczegdlny nacisk ktadzie sie
na zaangazowanie w projekt mieszkancow oraz réznych grup interesariuszy. Zmiany w podejsciu do tworzenia
dokumentu zostaty pokazane w tabeli ponizej (Tab. 2.1).

PZMM zostat wykonany zgodnie z dokumentem Komisji Europejskiej pn. ,Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej"' (Wytyczne) oraz ,Koncepcjiq dotyczgcq planéw mobilnosci
w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju"’.

Tab. 2.1 Roznice miedzy tradycyjnym planowaniem transportu, a planowaniem zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej.

Tradycyjne Planowanie Transportu Planowanie Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej

Skoncentrowane na ruchu. Skoncentrowane na ludziach.

L. .. Podstawowe cele: Dostepnosc i jakosc¢ zycia, zrbwnowazenie, jakos¢ gospodarki,
Podstawowe cele: ptynnos¢ i predkosé ruchu. B L, . L, .
rownos¢ spoteczna, zdrowie oraz jakos¢ Srodowiska.

i Zbilansowany rozwdj wszystkich wiasciwych srodkéw transportu i przejscie
Skoncentrowane na srodkach transportu. . - . S . . .
w kierunku bardziej ekologicznych i zréwnowazonych srodkéw transportu.

Skoncentrowane na infrastrukturze. Zintegrowany zestaw dziatan dla osiaggniecia efektywnych kosztowo rozwigzan.

Sektorowy dokument planistyczny, ktory jest spdjny i komplementarny
Sektorowy dokument planistyczny. z powigzanymi obszarami polityki rozwoju (takimi jak planowanie przestrzenne;
ustugi spoteczne; zdrowie; egzekucja prawa; itp.).

Krétko- i Srednio- terminowe. Krétko- i Srednio -okresowy plan wpisany w dtugoterminowa wizje i strategie.
W odniesieniu do granic administracyjnych. Powigzanie z obszarem funkcjonalnym bazujgcym na dojazdach do pracy.
Domena inzynieréw ruchu. Interdyscyplinarne zespoty planistyczne.

. , Planowanie z udziatem interesariuszy z wykorzystaniem przejrzystego
Planowanie przez ekspertow. . . .
i opartego o konsultacje podejscia.

Regularne monitorowanie i ocena wptywu na potrzeby wyciggania wnioskéw

Ograniczona ocena wptywu. .
i poprawy procesu.

Zrodto: Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, Rupprecht Consult 2014.

'F Wefering, S. Rupprecht, S. Bilhrmann, S. Bohler-Baedeker (Rupprecht Consult — Forschung und Beratung GmbH):
Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Przygotowane na zlecenie Komisji
Europejskiej 2013. Wersja polska z marca 2014 r.

.Koncepcja dotyczaca plandw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju" - Zafgcznik
do Komunikatu Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw
Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach. Bruksela, 17.12.2013,
COM(2013) 913 final.
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Wytyczne wskazuja 11 krokow jakie powinny by¢ uwzglednione podczas tworzenia PZMM:

Kamien milowy:
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101 Zarzadzanie wdrazaniem Planu uw
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/».“\ je zinteg y T ialah

Rys. 2.1 Wytyczne do planowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej.
Zrédho: Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej, Rupprecht Consult 2014.

2.2. Okreslenie ram czasowych

Skuteczne wdrazanie dziatan wymaga okreslenia horyzontu czasowego. Ze wzgledu na uwarunkowania
krajowe, jak i europejskie, nalezy przyjac, ze wskazane:

= dziatania analityczne zostang zrealizowane do potowy 2021 r;

= dziatania oparte o dofinansowanie unijne, zwigzane z ograniczaniem niskiej emisji, rozpoczete
i kontynuowane po 2021 r,;

dziatania najpilniejsze i najwazniejsze rozpoczna sie najpozniej 6 miesiecy od momentu przyjecia
Planu przez Rade Miejska.
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2.3. Udzial spoteczny - wiaczenie w proces budowania miasta przyjaznego

W celu prawidtowego okreslenia planu dziatan potrzebne
jest dobre przygotowanie, w tym wykonanie diagnozy
obecnych uwarunkowan wraz z zebraniem oczekiwan
mieszkancow. Tym samym, punktem wyjscia do
opracowania PZMM jest Diagnoza stanu istniejgcego
i sytuacji mobilnosciowej we Woroctawiu® (Diagnoza),
ktorej wnioski zostaty przedstawione w Rozdziale 3.

Od samego poczatku prac nad PZMM przywigzywano
duza wage do uczestnictwa mieszkancéw w procesie
jego tworzenia (,planowanie dla ludzi"). Procesowi
konsultacji towarzyszyty dziatania promocyjne, ktérych
celem bylo zaréwno informowanie mieszkancéw
o przygotowywanym PZMM, jak i zachecanie do udziatu

w konsultacjach. Na potrzeby projektu zostato stworzone

hasto “Ruch Miasta" oraz identyfikacja wizualna. ] l )
Rys. 2.2 Badania ankietowe dotyczace zachowan

i preferencji komunikacyjnych Wroctawian.
Zrédto: Materiaty whasne.

Etap 1 konsultacji spotecznych

Celem pierwszego etapu konsultacji byto zebranie potrzeb i oczekiwan wzgledem Planu. Z tego wzgledu
zorganizowano spotkania i warsztaty z mieszkancami oraz stworzono strone internetowa opublikowana
na wroctawskim portalu partycypacji spotecznej Wroctaw Rozmawia®, na ktérej umieszczano wszelkie
informacje i materiaty zwigzane z procesem tworzenia PZMM. Dzieki tak zebranym opiniom, w potaczeniu
z wnioskami wynikajacymi z Diagnozy oraz Raportu 1, powstaty zatozenia do PZMM.

Szczegdlng role w procesie tworzenia Planu odegrali
Interesariusze PZMM - przedstawiciele roznych instytugji
i organizacji, szczegdlnie zainteresowani wdrazaniem
polityki mobilnosci. osoby posiadajagce duza wiedze
i doswiadczenie w  tym  zakresie. Do  udziatu
w konsultacjach  zostali  zaproszeni  przedstawiciele
z nastepujacych grup:

=  Przedstawiciele jednostek Urzedu Miejskiego
Wroctawia, odpowiedzialnych za realizacje
PZMM, w tym: Biuro Rozwoju Wroctawia, Biuro
Zrébwnowazonej Mobilnosci, Wydziat Inzynierii

Miejskiej, Wydziat Transportu;

Rys. 2.3 Terenowe konsultacje spoteczne.
Zrédto: Materiaty whasne.

=  Przedstawiciele Zarzadu Drog i Utrzymania
Miasta;

: .Diagnoza stanu istniejacego i sytuacji mobilnosciowej we Wroctawiu na potrzeby opracowania Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia”. Wroctaw 2018 r.

4 . . . . S .
https://www.wroclaw.pl/rozmawia/konsultacje-plan-zrownowazonej-mobilnosci-miegjskiej-wroclawia
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=  Przedstawiciele Instytutu Rozwoju Terytorialnego
- jednostki organizacyjnej Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa
Dolnoslaskiego;

=  Przedstawiciele jednostek organizacyjnych gminy
Wroctaw, odpowiedzialnych za nadzorowanie
ruchu w miescie i utrzymywanie porzadku
publicznego — Straz Miejska;

=  Przedstawiciele firm dostarczajacych ustugi
transportowe we Wroctawiu, w tym Miegjskie

Jf \ |
J -

Przedsiebiorstwo Komunikacyjne, Koleje
Dolnoslaskie, firmy takséwkarskie oraz

Rys. 2.4 Spotkanie konsultacyjne dotyczace PZMM.
Zrodto: Materiaty whasne

wypozyczajace samochody, skutery i rowery;

=  Przedsigbiorcy;

=  Dyrektorzy szkdt;

=  Przedstawiciele instytucji reprezentujacych
interesy okreslonych grup spotecznych: senioréw,
mtodziezy, oséb z niepetnosprawnosciami;

=  Przedstawiciele grup aktywistéw miejskich;

=  Przedstawiciele wroctawskich Rad Osiedli;

= Naukowcy badajacy jakos¢ zycia we Wroctawiu.

Etap 2 konsultacji spotecznych

W drugim etapie opracowano, wspdlnie z Interesariuszami

PZMM, gtéwne elementy Planu: )
Rys. 2.5 Warsztaty podczas konsultacji dotyczacych

PZMM.
Zrodto: Materiaty whasne

= wytyczne do PZMM - zweryfikowano, czy przyjete
zatozenia sg zgodne z oczekiwaniami
mieszkancow;

= Wizje, czyli pozadany stan mobilnosci
we Wroctawiu, do ktérego ma doprowadzic¢
realizacja PZMM,;

= dokonano priorytetyzacji Celéw Szczegdtowych
(ktorych lista zostata stworzona na podstawie
wynikoéw pracy warsztatowej wykonanej
w 1. etapie konsultacji) oraz Dziatan
(konkretnych realizacji, ktére maja sie przyczynic
do realizacji celéw oraz wizji).

Rys. 2.6 Warsztaty podczas konsultacji dotyczacych
PZMM.
Zrédho: Materiaty whasne
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Etap 3 konsultacji spotecznych

Ostatnim  etapem  zwigzanym z  konsultacjami
spotecznymi byta prezentacja mieszkancom
i interesariuszom projektu Planu Mobilnosci. Celem
spotkan byto zebranie uwag i opinii do stworzonego
projektu oraz podsumowanie dziatah prowadzonych
podczas catego okresu pracy nad Planem.

Warto podkredli¢, ze wskazane przez PZMM zestawy
dziatan  wzmacniaja  sie wzajemnie i sg  Scisle
ukierunkowane na realizacje celow, z ktérych sie
wywodza. Do ich realizacji wskazano konkretne jednostki

organizacyjne oraz zrédto finansowania.
Rys. 2.7 Materiaty promocyjne PZMM.

Zrédto: Materiaty whasne.

2.4. Strategiczna Ocena Oddzialywania na Srodowisko

Dla PZMM przeprowadzono takze strategiczng ocene
oddziatywania na érodowisko’, ktérej celem jest analiza
wptywu realizacji zamierzen Planu na poszczegdlne
elementy srodowiska. Na tym etapie prac nad
dokumentem  przeprowadzono trzecie konsultacje
spoteczne, obejmujace prezentacje projektu PZMM oraz
zebranie od mieszkancéw opinii, uwag i propozycji do
dokumentu.®

2.5. Monitoring

Efekt realizacji kazdego z celédw wskazanych w PZMM jest

mierzalny i mozna oceni¢ stopien jego wykonania. Nadzor By »»
nad realizacja dziatan jest kluczowy dla skutecznosci RUCHMIASTA
Planu. Z tego powodu w PZMM zawarte sg stosowne

narzedzia zarzadzania stuzace $ledzeniu procesu realizacji ~ Rys. 2.8 Identyfikacja wizualna PZMM.

celbw. W  konsekwencji mozna identyfikowa¢, Zrodito: Materiafy wiasne.
przewidywal i przeciwdziata¢ trudnosciom w realizagji

Planu.

> w mys$| ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale

spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. poz. 1405 ze zm.)

¢ .Zatacznik do pisemnego podsumowania SOOS dla dokumentu Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctaw”,
Zestawienie zgtoszonych opinii i uwag do: Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia oraz Prognozy
Oddziatywania na Srodowisko Projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia, Wroctaw, 2018 r.
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3. Analiza obecnej sytuacji mobilnosciowej

Obraz obecnej sytuacji mobilnosciowej, ktory wytonit sie z przeprowadzonej wczesniej Diagnozy, pozwolit na
dokonanie samooceny w formie analizy SWOT. Taka analiza pozwala spojrze¢ na miasto jak na jeden ztozony
organizm. Wiele czynnikdbw wptywa na dobre funkcjonowanie miasta, niektére z nich mozna kontrolowad,
a niektére pozostajg niezalezne od mieszkancéw czy wiadz miasta. Mimo to majac Swiadomosé mocnych
i stabych stron oraz potencjalnych szans i zagrozen, mozliwe jest kierowane rozwojem miasta w zakresie
mobilnosci w sposéb przyjazny i efektywny dla mieszkancow.

Analiza SWOT sktada sie z czterech elementéw, ktére opisuja:

= Mocne strony — to wszystkie zalety mobilnosci miejskiej, ktére wptywaja na jej pozytywny odbidr
przez mieszkancow i ktore sg wewnetrznymi czynnikami, zalezacymi od dziatan prowadzonych
w miescie;

=  Stabe strony - s3 to wszystkie wady mobilnosci miejskiej i bariery hamujace jej rozwdj, wptywajace na
negatywny wizerunek, ktore wynikajg z wewnetrznych dziatan miasta lub czesciej z ich braku;

= Szanse — to czynniki mogace wptynaé na poprawe mobilnosci miejskiej oraz trendy sprzyjajace
jej rozwojowi, to najczesciej mozliwosci korzystnych zmian rozwojowych pochodzace z zewnatrz;

= Zagrozenia - to potencjalne czynniki, przewaznie zewnetrzne, ktére moga zahamowac
lub uniemozliwi¢ pozytywne zmiany.

10
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Mocne strony Stabe strony

Silny akcent potozony na zréwnowazony rozwdj
mobilnosci zawarty w dokumentach migjskich.
Regulacja na etapie planowania miejscowego,
wymogu realizacji miejsc postojowych

dla rowerdw.

Wysoka jakos¢ przestrzeni publicznych w Centrum.
Wykorzystywanie w procesie projektowym
standardéw rowerowych i pieszych oraz zasad dla
ksztattowania ciggéw komunikacyjnych.
Koordynacja zadan pieszych i rowerowych przez
Oficera Pieszego oraz Oficera Rowerowego.
Rozbudowana sie¢ drég rowerowych.
Wspétpraca miasta z preznie dziatajacymi
spotecznymi organizacjami rowerowymi.
Zmodernizowany Wroctawski Wezet Wodny,

z dostepnoscia nadbrzezy i watéw dla ruchu
pieszego i rowerowego.

Gesta sie¢ tramwajowa w Centrum i w Srodmiesciu.
Realizacja przyjetego kierunku inwestycji w zakresie
rozwoju systemu tramwajowego zgodnie

z przyjetym Wroctawskim Programem
Tramwajowym.

Ciagta rozbudowa oferty transportu zbiorowego

i sukcesywna wymiana taboru.

Wdrozenie nowoczesnego systemu biletowego

i darmowej komunikacji zbiorowej dla uczniéw.
Uruchomienie i ciagty rozwdj wypozyczalni
pojazdéw: rowerdw, skuteréw i samochoddéw
elektrycznych.

Wyprowadzenie duzej czesci drog krajowych

z Centrum (pozostata jedynie DK98).

Wysoki wskaznik powierzchni stref ruchu
uspokojonego w obszarach zabudowanych.

Duze zainteresowanie Wroctawskim Budzetem
Obywatelskim.

Niewystarczajaca wspdtpraca pomiedzy JST

w obszarze Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego
w celu koordynacji planowania przestrzennego

i wspdlnego rozwigzywania probleméw
komunikacyjnych.

Niesatysfakcjonujaca oferta kolei aglomeracyjnej —
za mata liczba przystankéw oraz niedostosowanie
oferty przewozowej do potrzeb mieszkahcéw miasta
i aglomeragji.

Nieréwnomierny rozwoj terenéw mieszkaniowych —
powstawanie nowych osiedli bez wystarczajacej
oferty ustugowej i rekreacyjne;.

Niewystarczajacy stopien obstugi komunikacja
zbiorowa osiedli poza Srédmiesciem.

Zbyt duza liczba samochoddw w miescie.
Nadmierne zajmowanie przez samochody
przestrzeni o innym przeznaczeniu (np. terenéw
zieleni, chodnikéw itd.).

Luki w sieci rowerowej, ktére obnizaja jej jakos¢

i stanowia o niepetnym dostosowaniu infrastruktury
do oczekiwan.

Niskie poczucie bezpieczenstwa uzytkownikéw
ruchu drogowego, w szczegdlnosci pieszych

i rowerzystéw w przestrzeniach o wzmozonym ruchu
samochodowym.

Wzrost liczby ofiar $miertelnych i ciezko rannych

w wypadkach drogowych.

Nie wszystkie przystanki dostosowane do potrzeb
0s06b o ograniczonych mozliwosciach ruchowych.
Mata elastycznos¢ sieci tramwajowej —
niewystarczajaca liczba rozjazdow.

Zty stan techniczny torowisk.

Niewystarczajace srodki przeznaczane na rozwoj
infrastruktury dla zrbwnowazonej mobilnosci.

Duzy naptywowy ruch samochodowy do miasta

z obszaréw podmiejskich.

Codzienne zjawisko kongestii, czyli nadmierny ruch
samochodowy w stosunku do przepustowosci
uktadu komunikacyjnego miasta.

Niepetna funkcjonalnos¢ weztdéw przesiadkowych.
Brak parkingdw typu P+R, na wszystkich wlotach do
miasta obcigzonych duzym ruchem wjazdowym

zZ zewnatrz.

Wysoki udziat nieekologicznych pojazdéw w ruchu
(samochodow i autobuséw), co znaczgco pogarsza
jakos$¢ powietrza.

Stabo rozwiniete spoteczenstwo obywatelskie,

co skutkuje niska frekwencja na spotkaniach
konsultacyjnych.

Niewystarczajacy stopien informowania
spoteczenstwa o projektach miejskich.
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Dogodna lokalizacja na mapie drogowej Polski
i Europy, co wptywa pozytywnie na atrakcyjnosé
inwestycyjng miasta.

Mozliwos¢ pozyskania srodkow na inwestycje

zwigzane z komunikacja z funduszy zewnetrznych.

Rozwdj nowoczesnych technologii zarzadzania
ruchem.

Uruchomienie narzedzi wsparcia dla miast,
ktorych rozwdj planowany jest w oparciu o Plan
Zrébwnowazonej Mobilnosci Miejskie;.

Wozrost Swiadomosci ekologicznej mieszkancéw,
co przektada sie réwniez na aktywnosé

w kwestiach realizacji projektéw rowerowych
(WBO).

Rosnaca popularnos¢ ruchu rowerowego

w miescie.

Wykorzystanie potencjatu Wroctawskiego Wezta
Kolejowego.

Wprowadzanie porozumien na temat wspolnej
komunikacji zbiorowe;j.

Wprowadzenie porozumien dotyczacych
spojnego systemu tras rowerowych.

Wzrost popularnosci podrézy wspotdzielonych
(np. carsharing, carpooling) wskutek rosnacych
kosztéw indywidualnego transportu
samochodowego.

Wprowadzenie regulacji prawnych pozwalajacych
na wieksze restrykcje w polityce parkingowej.
Utworzenie strefy niskoemisyjnej i zastosowanie
ograniczen dla pojazdéw w zakresie emisji spalin.
Wzrost $wiadomosci mieszkafncédw oraz
przedsiebiorcéw, na temat zrbwnowazone;j
mobilnosci i kwestii dotyczacych ochrony
Srodowiska.

Brak narzedzi kontroli postepujacej
suburbanizagji.

Brak bezposredniego wptywu miasta na zadania
zwigzane z rozwojem infrastruktury kolejowe;j

w jego granicach.

Brak narzedzi prawnych do stworzenia
jednolitego biletu aglomeracyjnego.

Spadek poczucia bezpieczenstwa w ruchu
drogowym w konsekwencji rosnacej liczby
samochodow.

Zbyt wolny rozwoj komunikacji zbiorowej,

nie nadazajacy za rozwojem urbanistycznym
miasta.

Zmniejszanie srodkéw przeznaczonych

na transport publiczny przy jednoczesnym
wzroscie kosztéw utrzymania i rozbudowy sieci.
Utrzymujace sie niekorzystne trendy
komunikacyjne - wzrost liczby zarejestrowanych
samochodow w miescie oraz wzrost liczby aut
wjezdzajacych codziennie do miasta
spowodowany niekontrolowanym rozwojem
zabudowy na terenach podmiejskich.

Rosnacy popyt na rozbudowe systemu
drogowego w zwigzku ze wzrostem liczby aut
oraz presja na rozwigzywanie problemu poprzez
zwiekszanie liczby miejsc postojowych

i poszerzanie ulic.

Wykluczenie niektérych grup uzytkownikow

z ruchu poprzez niedostosowanie infrastruktury
do ich potrzeb.

Brak spotecznej akceptacji dla wprowadzania
ograniczen dla transportu samochodowego

i niska Swiadomos¢ mieszkancéw na temat
negatywnego wptywu ruchu samochodowego na
Srodowisko.
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4. Scenariusze rozwoju

SCENARIUSZ 0 - Co jesli nic sie nie zmieni?

Po przeanalizowaniu Mocnych i Stabych stron widaé, ze Wroctaw ma dobra baze pod kontynuowanie
rozpoczetego juz procesu zmian zachecania mieszkancow i uzytkownikéw miasta do poruszania sie po miescie
srodkami transportu innymi niz wiasne auta, czyli tym samym do ksztattowania zréwnowazonej mobilnosci
w miescie. Powotanie Oficeréw Pieszego i Rowerowego, ktorzy poprzez swojg dziatalno$¢ koordynuja projekty
zwigzane z ruchem pieszym i rowerowym, czy samo przyjecie Wroctawskiej Polityki Mobilnosci, oraz
nowoprzyjete Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Wroctawia, a takze
pozostate podejmowane dziatania, takie jak: wspdtpraca z organizacjami rowerowymi czy projekty piesze
i rowerowe zgtaszane do Wroctawskiego Budzetu Obywatelskiego, $wiadcza o konsekwentnej realizagji
przyjetego kierunku oraz o jednoczesnej potrzebie i checi mieszkancéow do wptywania i wspdttworzenia miasta
z przyjaznym transportem. Pomimo konsekwentnych dziatan miasta, w niektdrych aspektach ewolucyjne tempo
zmian jest jednak niewystarczajace. Nadal nie udato sie przetamad trendu wzrostowego liczby aut
zarejestrowanych na 1000 mieszkancédw. Istnieja oczywiscie czynniki, ktére powodujg, ze odbidr jakosci
przemieszczania sie po miescie nie jest pozytywny. Dotyczy to np. duzego naptywu aut z obszaréw
podmiejskich, terendw mieszkaniowych potozonych w pewnym oddaleniu od Centrum, ktére nie oferuja
standardu obstugi komunikacja zbiorowa takiego jak w Srodmieéciu, przez co sa oceniane jako
niewystarczajace, braku miejsc postojowych w Centrum, pogarszajacej sie jakosci infrastruktury torowej, nisko
ocenianego standardu taboru tramwajowego, ktéry nie jezdzi coraz szybciej, czy luk w sieci rowerowej. Na to
nakfada sie niewystarczajacy budzet miasta przeznaczany na rozwdj transportu niesamochodowego. Te
wszystkie czynniki moga powodowac spadek poparcia spotecznego dla zmian zapisanych w WPM, tym samym
moga swiadczy¢ o tym, ze sg aspekty, ktore wymagad beda podjecia odwazniejszych dziatan, nie tyle lokalnych,
co ogolnomiejskich.

Warto zastanowi¢ sie w tym miejscu, jak mogitby wyglada¢ Wroctaw za kilka lat, gdyby zatozy¢,
ze wykorzystane zostang szanse, a jak, gdyby przewage zyskaly potencjalne zagrozenia oraz pamietajac,
ze miasto funkcjonuje jak system naczyn potaczonych i wszystkie podejmowane dziatania wptywajg na siebie
wzajemnie.

SCENARIUSZ 1 - Co jesli rozwoj Wroctawia zdominuja zagrozenia?

Wroctaw jest miastem w ciggtym procesie rozwoju, rozwijajg sie rowniez gminy graniczace z Wroctawiem. Na
nowych terenach przylegajacych do granic miasta stale powstaja osiedla mieszkaniowe.

Nowe inwestycje mieszkaniowe nie zawsze idg w parze
z zapewnieniem wygodnego transportu publicznego oraz
ustug podstawowych, takich jak przedszkola, sklepy
i inne. Komunikacja publiczna nie nadaza za rozwojem
urbanistycznym miasta. Z tego wzgledu najwygodniejsza
i naturalng formg dostania sie do Centrum dla
mieszkancow nowych osiedli jest auto. Nie jedno, lecz

dwa, bo kazdy z domownikéw ma do zatatwienia sprawy

w innych czesciach miasta. .
Rys. 4.1 Korek samochodowy we Wroctawiu.

W takiej sytuacji znajduje sie duza czeé¢ mieszkancow, — Zrodio: zdjecie ilustracyjne ze strony

dlatego tez solidarnie stoja w korkach na miejskich https:i\/www.wroclaw.pI/kongres—kardlologow—utrudmenla—
w-ruchu

drogach, a potem spedzajg czas na poszukiwaniu miejsca
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postojowego. Rosnie presja spoteczna, by budowad szersze drogi, z wieksza liczba paséw oraz wiecej miejsc
parkingowych, tak by starczyto ich dla wszystkich chetnych. Mamy do czynienia z niezadowoleniem
spotecznym i oczekiwaniem inwestowania w uktad drogowy ze strony niezadowolonych kierowcéw. Wiadze
miasta spetniajg te oczekiwania. Z tego wzgledu inwestycje miejskie sa ukierunkowane na budowe nowych
drdg, poszerzanie istniejacych i tworzenie nowych miejsc parkingowych w Centrum i na obrzezach, kosztem
transportu publicznego, na ktéry brakuje juz pieniedzy. W miescie jest coraz mniej zieleni i terendow
publicznych. Ludzie poruszajg sie autami, unikaja kontaktow w przestrzeni publicznej miasta. Nadal jednak
powstaja nowe osiedla generujace kolejnych niezadowolonych uzytkownikéw — bez dostepu do innych
srodkéw transportu niz auto. Skutkiem tego pojawiaja sie kolejne korki i kolejne pomysty na poszerzanie
jezdni.

To ekstremalny scenariusz, ktory pokazuje jak fatwo wpasé w tzw. czarng dziure transportu, gdzie skupienie sie
w miescie wylacznie na rozwoju systemu drogowego, nie powoduje poprawy, a wrecz pogorszenie jakosci
zycia mieszkancow.

Co otrzymamy Co stracimy

. miasto zorientowane na transport samochodowy; | =  tereny zielone i skwery, od tej pory zaanektowane

. wiecej przestrzeni dla aut, tak w Centrum jak i na przez parkingi;
obrzezach; = przestrzen dla pieszych w Centrum;
. zta jako$¢ transportu publicznego zwiagzana = rozwijajacy sie transport publiczny;
z niedofinansowaniem; =  szanse na redukcje zanieczyszczenh
. wiecej podrdzy generowanych przez komunikacyjnych;
mieszkancow ze wzgledu na brak ustug = nieograniczong mozliwos¢ swobodnego
dostepnych na wtasnym osiedlu; decydowania o sposobie w jaki chcemy poruszaé
. ograniczenie mobilnosci mieszkancéw poprzez sie po miescie;
zwiekszajace sie korki samochodowe i wydtuzenie | =  szanse na poprawe mobilnosci mieszkancow,
czasu podroézy; a w konsekwencji na dalszy ekonomiczny rozwdj
. zwiekszenie zanieczyszczenia powietrza miasta i poprawe jakosci zycia.

pochodzacego z ruchu drogowego;

] zattoczenie na ulicach;

. izolacje spoteczng 0séb nie poruszajacych
sie samochodem;

. obnizanie sie jakos$¢ zycia mieszkancow (oprocz
utraty mobilnosci pogorsza sie wskazniki

ekonomiczne i srodowiskowe).

SCENARIUSZ 2 - Co jesli wykorzystamy pojawiajace sie szanse?

Startujemy z tej samej sytuacji bazowej co poprzednio. Nadal mamy przed sobg obraz rozwijajacego
sie Wroctawia, tym razem jednak podejmowane sa dziatania, by jak najlepiej wykorzystaé mocne strony miasta
i pojawiajace sie szanse, a tym samym efektywnie prowadzi¢ spdjna polityke mobilnosci i planowania
przestrzennego.

Podstawa jest kontynuacja dziatan wynikajacych z zapiséw polityki mobilnosci oraz polityki zrbwnowazonego
rozwoju w Studium. Oznacza to, ze nadal realizujemy rozpoczete juz dziatania zwigzane z nowymi trasami
tramwajowymi, przygotowujemy nowe, okreslamy ich priorytety i staramy sie o dofinansowanie. Remontujemy
torowiska, kupujemy sukcesywnie nowy tabor tramwajowy. Jednoczesnie poprzez skoordynowane dziatania
planistyczne, nowe tereny mieszkaniowe uruchamiane sa wtedy, gdy zapewniona jest dogodna obstuga
komunikacjg zbiorowa oraz zapewnione sg ustugi podstawowe w obrebie nowego osiedla takie jak szkoty,
sklepy, tereny zielone i rekreacyjne. Dzieki temu mieszkancy nie musza podrézowaé do Centrum, by zatatwic¢
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drobne codzienne sprawy, a takze majg dostep do dobrze zaplanowanej przestrzeni wokét siebie. Czas, ktory

spedziliby stojgc w korkach w drodze na zakupy, moga przeznaczy¢ na codzienne aktywnosci.

Utrzymuje sie trend zwigzany ze wzrostem udziatu
podrozy rowerowych w miescie, a luki w trasach
rowerowych sa systematycznie likwidowane. Wroctawski
Budzet Obywatelski rozwija sie, tym samym rozwija sie
Swiadomos¢ spoteczna mieszkancéw, ktorzy zdaja sobie
sprawe, ze ich codzienne przyzwyczajenia komunikacyjne
moga mie¢ wptyw na ksztatt miasta oraz na srodowisko.
Te zjawiska powoduja, ze auto nie jest juz postrzegane
jako jedyna opcja w komfortowym podrdézowaniu
po Wroctawiu - mieszkancy maja wolny wyboér. Mozna
wszedzie dotrzeé, w zaleznosci od checi badz potrzeby
pieszo, rowerem lub komunikacja miejska, dzieki czemu
liczba aut w Centrum jest duzo mnigjsza,
co w powigzaniu z bardziej restrykcyjng polityka
parkingowg pozwala na powiekszenie przestrzeni,
w ktorych to pieszy badz rowerzysta sa gtéwnymi
uzytkownikami. Finalnie Wroctaw to miasto $wiadomych
mieszkancow, ktdrzy czuja sie bezpiecznie i komfortowo
odbywajac swoje codzienne podréze.

Rys. 4.2 Przyktad zrbwnowazonej przestrzeni —
zielone torowisko tramwajowe, jezdnia
samochodowa, zieleh wysoka oraz galeria handlowa
— Miluza, Francja.

Zrédto: Materiaty whasne.
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Co otrzymamy Co stracimy

. miasto zorientowane na mieszkanca, a nie . dotychczasowe przyzwyczajenia komunikacyjne
na jego Srodek transportu — wigksza swobode w zwigzane z wytacznie samochodowym stylem
sposobie poruszania sie po miescie;

= miasto niewykluczajace nikogo z poruszania sie
po miescie;

. obszary rekreacyjne i tereny zieleni realizowane

zycia;
. chaos przestrzenny;
. rozbudowe miasta w niekorzystnych miejscach.

przy nowych inwestycjach i tworzace razem
spojny fancuch;

. przestrzenie publiczne w Centrum i dzielnicach
mieszkaniowych przyjazne dla pieszych
i rowerzystow;

= podstawowe potrzeby — edukacyjne, zdrowotne,
zakupy, ktére mozna zatatwi¢ w obrebie
wihasnego osiedla, zmniejszajac tym samym
potrzebe podrézy do Centrum;

. malejacy stopienh zanieczyszczenia powietrza
zwigzanego z komunikacjg;

] wzrastajaca Swiadomos¢ spoteczng zwiazana
z mobilnoscia, ochrona srodowiska i mozliwoscia
wspoétdecydowania o wtasnym miescie;

. wyhamowanie negatywnych proceséw
suburbanizacyjnych;

. wiekszy udziat podrézy bez samochoduy;

. dobrej jakosci transport publiczny i rozwinieta
sie¢ tras rowerowych bez luk;

= oszczednosci zwigzane z zastopowaniem
chaotycznej zabudowy i jej obstugi,

] krotsze czasy podrézy, wzrost mobilnosci,
w konsekwencji wzrost ogdlnej jakosci zycia
(a za tym naptyw kapitatu ludzkiego i wzrost
konkurencyjnosci Wroctawia jako miejsca
do zycia i rozwoju biznesu).

Przedstawione powyzej scenariusze prezentuja co mozna uzyska¢ we Wroctawiu podazajac za realizacja
zagrozenh badz szans.

Podsumowujac, wydaje sie, ze w obecnych realiach rozwoju miast, oczekiwania mieszkancéw
oraz doswiadczenia ptynace z miast, ktore kiedy$ wybraty scenariusz ,prosamochodowy” — nie pozwalaja
na wybor innej drogi niz ta wykorzystujgca szanse i mocne strony, a wiec realizujgca wizje zrownowazonej
mobilnosci. Miasto stworzone na tej kanwie jest przyjazne i dostepne dla wszystkich. Zapewnia przy tym
wysoka jakos¢ zycia jego mieszkahcom.
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5. Wizja, obszary i cele Planu

5.1. Wizja

W trakcie Forum Zréwnowazonej Mobilnosci mieszkancy zostali poproszeni o dokonczenie zdania:
. Chcialbym, aby Wroctaw byt...”

ktére miatlo pomdc w stworzeniu wizji miasta. Wszystkie udzielone odpowiedzi odnosity sie posrednio
lub bezposrednio do 4 gtéwnych aspektow: szybkosci komunikacji, zieleni, przyjaznosci i bezpieczenstwa. To te
aspekty, uznane przez mieszkancéw za wazne, z punktu widzenia ksztattowania przysztosci miasta, sa filarami
dla nastepujacej wizji, wypracowanej i zaakceptowanej rowniez przez grupe interesariuszy:

Przemieszczanie sie po Wroctawiu powinno byc bezpieczne i szybkie, a rozwdj mobilnosci
w miescie musi byc przyjazny dla mieszkancow i srodowiska.

Istotne jest, aby podkresli¢, ze realizacja tej wtasnie wizji stworzy miasto dostepne, w ktéorym mozliwosé
wygodnego przemieszczania bedzie zapewniona dla wszystkich - niezaleznie od wieku, sprawnosci czy sytuacji
ekonomicznej, co wpisuje sie w dazenie do realizacji scenariusza wykorzystujagcego szanse. Przy czym
zapewnienie dostepnosci nie bedzie opierad sie wytacznie o dobrze prowadzong polityke transportows, ale jej
silne wspotdziatanie z zagospodarowaniem przestrzennym.

Zarzadzanie przestrzenia miejskg to zadanie ziozone, ktdére musi czasem pogodzi¢ sprzeczne interesy.
Jednoczesdnie przestrzen miejska jest dobrem wspdlnym, stuzacym wszystkim mieszkaficom, w ktoérej kazde
dziatanie i przyjete rozwigzanie powinny by¢ jak najbardziej efektywne i minimalizowa¢ koszty srodowiskowe.

Negatywny wplyw transportu na $rodowisko i zdrowie ludzi jest powszechnie znany. Jednak poréwnujac
miedzy soba koszty $rodowiskowe transportu zbiorowego i indywidualnego transportu samochodowego
nalezy obiektywnie stwierdzi¢, ze wieksze szkody w srodowisku powoduje ten drugi, co mieszkancy moga
odczu¢ bez wzgledu na dokonywane wybory komunikacyjne. Jesdli oprécz zanieczyszczeh powietrza
i generowania hatasu, doda¢ do tego inne skutki, jak np. tworzenie sie w miescie wyspy ciepta czy tez problem
pylenia wtérnego, to wizja miasta ,czystego” nie moze sie zisci¢ bez dziatan w kierunku zmniejszenia ruchu
samochodowego w miescie. Walka ze smogiem, do ktérego tworzenia przyczynia sie réwniez transport, to
jedno z wazniejszych wyzwan dla samorzadow. Nalezy sobie jednak uswiadomié, ze walke z nim mozemy
podjac¢ sami - za kazdym razem, kiedy dokonujemy codziennego wyboréw srodka transportu.

Pytajac mieszkancoéw w trakcie Forum Zréwnowazonej Mobilnosci o to, ,Jak chcesz przemieszczac sie po
Woroctawiu?”, najczesciej pojawiaty sie odpowiedzi: ,szybko”, ,bezpiecznie”, ale i ,bez korkéw". Korki to nic
innego jak zbyt duza liczba pojazdéw w jednym czasie i miejscu. Jak wiec realizowac wizje miasta bez korkéw, a
wiec takiego, w ktéorym mozna sie szybko przemieszczaé? Mozna poszerzy¢ przekrdj ulicy lub zmniejszy¢ liczbe
pojazdow. Pierwsze z rozwigzan nie przynosi pozytywnych efektéw - ,to nic innego jak leczenie otytosci
poprzez popuszczanie pasa”. Druga alternatywa jest znacznie lepsza, zdrowsza i bezpieczniejsza. Wizja miasta,
w ktorym przemieszczac sie bedziemy szybko i bezpiecznie wymaga wiec zdecydowanego dziatania w kierunku
zapewnienia rozwoju transportu niesamochodowego, by osiggnat on taki standard wygody i szybkosci, przy
ktérym rezygnacja z podrozy samochodem nie jest poswieceniem i ztem koniecznym, ale atrakcyjna
alternatywa.
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Kolejnym, podkreslanym mocno przez mieszkancow Wroctawia filarem przysztosci, jest bezpieczenstwo
bez wzgledu na uzywany $rodek transportu. Mozna do niego dazy¢ poprzez rdzne rozwigzania. Jednym z nich
jest np. wydzielanie odrebnych korytarzy, separowanie, budowanie ktadek czy tuneli dla pieszych
i rowerzystow. Jednak takie rozwigzania oprécz braku efektywnosci finansowej stanowia takze duze zagrozenie
dla dostepnosci miasta dla wszystkich mieszkancow, réwniez tych o ograniczonej sprawnosci. Inng drogag moze
by¢ uspokajanie ruchu, edukowanie i zachecanie do wzajemnej ostroznosci poprzez tworzenie przestrzeni dla
réznych uzytkownikéw blisko siebie, wrecz przestrzeni wspolnej, wspdtdzielonej. Obraz miasta bezpiecznego to
taki, w ktorym rodzice bez obaw pozwalaja dziecku na samodzielne dotarcie do szkoty wybranym przez nie
srodkiem transportu, ale to takze poczucie bezpieczenstwa, gdy jedziemy rowerem wzdtuz drogi
w towarzystwie samochodu czy tez przechodzimy przez jezdnie. Bezpieczne miasto, to takie w ktérym chcemy
mieé poczucie i pewnos$¢, ze wyruszajac z domu do miasta, bezpiecznie do niego wrécimy. Nalezy ponownie
podkresli¢, ze kluczowym wyzwaniem przy wprowadzaniu wizji w zycie, jest stworzenie realnej i wygodnej
alternatywy dla transportu niesamochodowego, co musi sie wigza¢ ze zdecydowanymi dziataniami,
z uwzglednieniem indywidualnego podejscia do ksztattowania mobilnosci w réznych czesciach Wroctawia.

Rdézne srodki transportu sprawdzaja sie na réznych dystansach. Pod katem mozliwosci przewozu duzej liczby
0s6b na dalsze odlegtosci zdecydowanie najbardziej efektywnym rozwigzaniem jest sprawna komunikacja
zbiorowa. Najbardziej wygodny na krétszych odlegtosciach jest rower. Natomiast jesli chodzi o poruszanie sie
pieszo - pieszym jest kazdy z nas, poniewaz kazda podréz (komunikacjg zbiorowa, samochodem, rowerem)
zaczyna sie i konczy dojsciem pieszym. Dlatego tez to witasnie dostepnosé piesza jest podstawowa cecha
kazdej dobrze zorganizowanej przestrzeni miejskiej, méwiaca o jej atrakcyjnosci i bezpieczenstwie. Przy czym
wizja miasta szybkiego i bezpiecznego nie oznacza miasta catkowicie bez samochodoéw. System transportowy
nalezy traktowac jako jeden organizm, w ktérym poszczegolne podsystemy pracujg na korzys¢ catosci, a wiec
najbardziej korzystnej czasowo podrézy od drzwi do drzwi. Dlatego kluczowa jest integracja pomiedzy
systemami i mozliwosc¢ realizowania podrdzy taczonej. Podziat miasta pod katem dostepnosci bedzie kluczem
do nadawania priorytetow funkcjonalnych dla poszczegdlnych srodkéw transportu. W obszarach potozonych
peryferyjnie z rozproszong zabudowsa, niezbedne jest zapewnienie sprawnych powigzah drogowych
i rowerowych do weztéw przesiadkowych. Wezly zas nalezy wyposazaé w parkingi dla samochoddw i roweréw
(Parkuj i Jedz) oraz zapewnié¢ transport zbiorowy z maksymalnie szybka dostepnoscia do Centrum. Obszar
Centrum ma szczegdlne znaczenie dla miasta, jest jego sercem, ktérego atrakcyjnos¢ moze by¢ mierzona liczba
0sOb codziennie w nim przebywajacych. Dlatego tak wazne jest, by Centrum byto najbardziej przyjazne dla
pieszych i rowerzystow, by to oni czuli sie w nim najbezpieczniej, a kazde miejsce w tym obszarze stato sie dla
nich maksymalnie dostepne. Osiagniecie takiego celu wigze sie z ograniczeniami dla ruchu samochodowego,
a w przysztosci doprowadzi¢ moze do utworzenia w Centrum np. zielonej strefy - strefy czystego transportu.
Nie osiggnie sie tego jednak bez zapewnienia wysokiej jakosci obstugi transportem zbiorowym, tak by to on
stat sie najwygodniejszym srodkiem transportu dla podrézy do Centrum miasta.

Umieszczona w Planie Mobilnosci wizja jest spdjna z celem generalnym zawartym we Wroctawskiej Polityce
Mobilnosci. Nawiagzuje takze do celu strategicznego w Strategii Wroctawia 2030 mowigcego o potrzebie
podnoszenia jakosci zycia w obszarze catego miasta oraz bezposrednio odnosi sie do mobilnosci, ktéra uznana
zostata za jeden z priorytetowych obszarow dziatan.
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5.2. Obszary, cele i dzialania

W dalszej perspektywie udziat transportu niesamochodowego rozumianego jako transport
zbiorowy, rowerowy i ruch pieszy powinien wynosi¢ nie mniej niz 65%. Udziat transportu
niesamochodowego do roku 2020 powinien wynosi¢ nie mniej niz 60%, przy czym
najistotniejszym celem na najblizsze lata jest przetamanie obecnej niekorzystnej wzrostowe;j
tendencji udziatu ruchu samochodowego w podrézach miejskich.”

Wroctawska Polityka Mobilnosci

60% ruchu
niesamochodowego
65% ruchu
niesamochodowego
70% ruchu
niesamochodowego

Do realizacji wizji niezbedne jest okreslenie mierzalnych i realnych celéw. Aby okresli¢, ktére z nich beda

najbardziej skuteczne oraz ktére w najwiekszym stopniu wychodza naprzeciw oczekiwaniom spotecznym
przeprowadzono w pierwszej kolejnosci spotkania warsztatowe z interesariuszami, na ktérych zebrano opinie
o problemach i barierach zwigzanych nie tylko z przemieszczaniem sig, ale tez z dostepnoscia obiektow
w miesScie oraz zarzadzaniem przestrzenia miejska. Tak stworzona baza, po analizie, pozwolita na
pogrupowanie tematéw w 9 obszardw, ktore sa Scisle zwigzane z ksztattowaniem mobilnosci miejskiej. Opisuja
one cechy miasta mobilnego oraz stanowiag wskazanie do dziedzin zycia miejskiego, w ktérych mozliwe jest
podjecie czy tez kontynuowanie idei miasta zrbwnowazonego transportu.

Osiagniecie pozadanych zmian poprzez realizacje postawionych celédw nie jest mozliwe bez zapewnienia
odpowiednich $rodkéw finansowych w budzecie miasta. Zakres potrzeb oraz oczekiwan dotyczy przede
wszystkim zadan inwestycyjnych (rozumianych nie tylko jako budowa czy rozbudowa o nowe elementy, ale
i utrzymanie w odpowiednim stanie juz istniejacych) oraz odpowiednio prowadzonej pracy z zakresu edukagji
oraz informacji. Sa to dziatania dtugofalowe, ktére powinny by¢ rozpisane realizacyjne na caty caty okres
wdrazania planu. Tylko nadanie odpowiedniej wagi dla tych dziatan w budzecie miejskim pozwoli na
utrzymanie wtasciwego tempa w budowaniu realnej alternatywy dla podrézy samochodowej.
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Miasto zrownowazone to miasto, w ktérego budzecie mobilnos¢
stanowi wazna pozycje planowania finansowego.

MIASTO
SWIADOMYCH
UZYTKOWNIKOW

MIASTO
PRZESTRZENNIE
SKOORDYNOWANE

MIASTO SPRAWNIE
ZARZADZANE
MIASTO PRZYJAZNE
SRODOWISKU

MIASTO MIASTO BEZPIECZNE
KOMFORTOWEI W RUCHU
PODROZY
MIASTO SYSTEMOW
ZINTEGROWANYCH

Rys. 5.1 Obszary Planu realizujace wizje PZMM
Zrodto: Opracowanie whasne

Dla kazdego z 9 obszaréw wskazano mozliwe do przyjecia cele, ktdrych realizacja mogtaby wptynac na zmiane
sytuacji transportowej w miescie. Sg one bardzo zréznicowane, ale poniewaz mobilno$¢ dotyka tak wielu sfer
zycia miejskiego — kluczowe jest w pierwszej kolejnosci zebranie ich — jako pakietu wszystkich mozliwosci.
Z uwagi na to, ze PZMM to plan operacyjny, dla ktérego nalezy przyjac czas realizacji i ewaluacje, ten etap
pozwala oceni¢, jakie zaleznosci miedzy sobg maja cele i jak mozna osiggnac najlepszy efekt zastawiajac je ze
soba na etapie priorytetyzacji. Do kazdego z celdéw przypisano takze potencjalne dziatania, dzieki ktérym
mozliwe bytaby jego realizacja. Wszystkie przypisane dziatania poddano na dalszym etapie priorytetyzacji przez
grupe interesariuszy.
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MIASTO PRZESTRZENNIE SKOORDYNOWANE

Polityka przestrzenna i transportowa sg ze sobga silnie powigzane. Wiasciwe tylko spdjnosc

dziatan wobu tych obszarach moze przynies¢ efekt w postaci rozwoju opartego
na rownowadze i zapewniajacego wysoka jakos¢ zycia codziennego.

Dla zachowania spdjnosci terytorialnej miasta i jego otoczenia, niezbedne jest prowadzenie wspdlnej polityki
przestrzennej, bo skutki niekontrolowanego rozwoju terenéw w otoczeniu miasta dotykaja wszystkich.

Utworzenie w 2013 roku Stowarzyszenia Gmin i Powiatow Aglomeracji Wroctawskiej jest dobrym poczatkiem
do rozwijania wspotpracy miedzygminnej. W ramach prac Stowarzyszenia zlecone byly m.in. opracowania
analityczne zwigzane z tworzeniem parkingéw typu Parkuj i JedZ w obszarze aglomeracji. Wspdtpraca
w ramach Stowarzyszenia pozwolita takze na rozszerzenie w 2018 roku Kompleksowych Badan Ruchu na
obszar przylegty, co umozliwito stworzenie bogatej bazy danych o ruchu pomiedzy Wroctawiem,
a aglomeracja, a takze preferencjach komunikacyjnych, nie tylko mieszkancédw miasta, ale takze aglomeragji.
Badania ruchu stanowi¢ beda doskonate narzedzie do planowania dziatan inwestycyjnych na obszarach gmin.
Wsparciem dla tych dziatah moga by¢ Zintegrowane Inwestycje Terytorialne Wroctawskiego Obszaru
Funkcjonalnego, w ktérych jednym z obszaréw strategicznych wsparcia jest rozwdj infrastruktury transportu
niskoemisyjnego (drogi rowerowe i wezty przesiadkowe). Koordynacja w zakresie rozwoju przestrzennego w
obszarze aglomeracji jest trudna do osiggniecia w obecnych uwarunkowaniach prawnych (brak unormowan
ustawowych), dlatego tak wazne jest podejmowanie inicjatyw w zakresie wspolnego rozwigzywania problemdw
- Cel 1.1

Zintegrowane planowanie przestrzenne w granicach miasta przynosi dwojakie korzysci: lepsze i efektywniejsze
planowanie systemow transportowych (sporzadzanie plandéw miejscowych w obszarach z dostepem do
transportu zbiorowego) oraz ograniczenie potrzeby podrdézowania na dalsze odlegtosci (projektowanie
obszaréw wielofunkcyjnych, zréznicowanych funkcjonalnie). Planowanie przestrzenne to takze pierwszy krok do
tworzenia optymalnych lokalizacji celéw podrézy, ustalania standardéw przestrzeni publicznych, tworzenia
powigzan rowerowych i pieszych oraz wyznaczania korytarzy umozliwiajacych zorganizowanie szybkich dojs¢
pieszych do przystankéw komunikacji zbiorowej- Cel.1.2.

4 )

*1.1.1. Wspétpraca na rzecz przeciwdziatania

1.1. Spdjnos¢ przestrzenna procesom suburbanizacji
Wroctawia i najblizszego *1.1.2. Wspoipraca na rzecz tworzenia parkingéw
otoczenia ekologicznych P+R przy liniach kolejowych

i weztach przesiadkowych w otoczeniu miasta

A\ %
~

K
*1.2.1. Analizy mobilnosciowe na etapie planu
1.2. Mobilno$é zrownowazona miejscowego oraz decyzji administracyjnych
w planowaniu przestrzennym +1.2.2. Analiza aktualnosci planéw miejscowych pod

katem polityki parkingowej

A\ j

21



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA WROCELAWIA

1.1: Spojnos¢ przestrzenna Wroctawia i najblizszego otoczenia

1.1.1. Wspélpraca na rzecz przeciwdziatania = Podejmowanie inicjatyw na rzecz rozwigzywania problemow

procesom suburbanizacji komunikacyjnych, wynikajacych z rozwoju terenéw przylegtych
do Wroctawia, poprzez wypracowywanie rozwigzan z zakresu
mobilnosci niwelujacych mozliwe negatywne skutki suburbanizacji.

1.1.2. Wspétpraca na rzecz tworzenia Wspotpraca w  zakresie tworzenia  parkingdw  w obszarach
parkingéw ekologicznych P+R przy liniach pozamiejskich dla umozliwienia zmiany srodka transportu jeszcze
kolejowych i weztach przesiadkowych przed granicami miasta.

w otoczeniu miasta

1.2: Mobilnos¢ zréBwnowazona w planowaniu przestrzennym

1.2.1. Analizy mobilnosciowe na etapie Sporzadzanie plandéw miejscowych w oparciu o zalecenia Studium
planu miejscowego oraz decyzji (poziomu dostepnosci do transportu zbiorowego dla obszaréw
administracyjnych w zaleznosci od strefy dostepnosci komunikacyjnej), co wspomoze

planowanie funkcji terenéw. Dla planéw miejscowych ustalanie
wymagah w zakresie ksztattowania ciggdéw pieszych oraz powiagzan

rowerowych.
1.2.2. Analiza aktualnosci planow Polityka parkingowa w planach miejscowych jest prowadzona mu.in.
miejscowych pod katem polityki poprzez wskazanie wymagan w zakresie liczby miejsc postojowych dla
parkingowej samochodéw oraz  roweréw dla  poszczegdlnych  funkgji.

Funkcjonowanie w obrocie prawnym planéw o wysokich wymaganiach
parkingowych, szczegdlnie w obszarach o dobrej dostepnosci
do komunikacji zbiorowej, moze prowadzi¢ poprzez realizacje nowych
obiektow  parkingowych, do  pobudzania  wzrostu  ruchu
samochodowego, co moze stanowi¢ utrudnienie w zarzadzaniu liczba
samochodoéw w poszczegdlnych obszarach miasta. Jednoczesnie
niedobér miejsc postojowych dla rowerdéw jest powazna barierg
rozwoju ruchu rowerowego, zatem plany miejscowe powinny
zapobiegac¢ takim sytuacjom. Powyzsze wyzwania s szczegdlnie
istotne w obszarze Centrum i Srédmieécia, gdzie celem dziatan ma by¢
nadanie  wysokich  priorytetébw  dla  Srodkéw  transportu
niesamochodowego. Wykonanie analizy aktualnosci pozwoli na
podjecie odpowiednich krokéw w kierunku zmiany obecnych zapisow
w dokumentach planistycznych.

22



e BN
RUCH MIASTA

7> MIASTO SZYBKICH PRZEMIESZCZEN

\ _/ Wedtug Raportu z 2018 roku ,Mobilnos¢ pracownikéw w sektorze nowoczesnych ustug we
=T Wroctawiu przygotowanego przez Agencje Rozwoju Aglomeracji Wroctawskiej dojazd do
pracy zajmuje srednio 33 min. Bez wzgledu na uzywany srodek transportu skrécenie czasu spedzonego
w podrézy to oczekiwanie kazdego z uzytkownikdéw. Nowoczesne miasto, ktére nadaza za zmianami
wspodtczesnego Swiata, powinno odpowiadac oczekiwaniom mieszkancéw i oferowaé mozliwos¢ szybkiego
i wygodnego przemieszczania sie. Wygodny i dostepny transport zbiorowy to realna alternatywa dla auta.
Dlatego, dla zwiekszenia dostepnosci komunikacji zbiorowej tak, by jej oferta stata sie atrakcyjna
i konkurencyjna wzgledem samochodu, niezbedna jest rozbudowa systemu, przede wszystkim szynowego
— Cel 2.1. Dla zachowania wtasciwych parametrow uzytkowych sieci torowej nalezy ja utrzymywacd
w dobrym stanie, na biezaco tez prowadzi¢ diagnoze stanu istniejacego, aby przygotowal
z wyprzedzeniem plan napraw z odpowiednim zabezpieczeniem finansowym — Cel 2.2. Planowane do
realizacji, zgodnie z Wroctawskim Programem Tramwajowym, nowe trasy tramwajowe otwieraja droge do
nowego podejscia do trasowania linii komunikacji zbiorowej miasta. Celem jest ograniczenie strat czasu na
calym fafncuchu podrézy — Cel.2.3. Przyspieszenie komunikacji zbiorowej mozna osiggnaé poprzez rdzne
dziatania, w tym m.in. zwigzane z uprzywilejowaniem pojazdoéw transportu zbiorowego w ruchu (buspasy,
PATy, TATy, ITS), a takze bardziej efektywna organizacja przesiadek.

Kazdy rozwdj infrastruktury pobudza liczbe uzytkownikéw — dotyczy to takze pieszych i rowerzystow.
Powstawanie kolejnej nowej infrastruktury rowerowej i dalsze taczenie jej w spdjna sie¢ przetozy sie na
wyrazny wzrost ruchu rowerowego, ktory jest wazna alternatywa dla ruchu samochodowego. Rower jest
najszybszym srodkiem transportu na krotkich dystansach (do 5 km) oraz charakteryzuje sie najwieksza
odpornoscig na problemy wystepujace w czasie szczytdw komunikacyjnych — Cel 2.4.

Natomiast czytelne i funkcjonalne przestrzenie dostepne i przyjazne, a przez to bezpieczne dla kazdego
pieszego, zacheca do odbywania wiekszej liczby podrozy po miescie wtasnie w ten sposdb — Cel 2.5.

Niewatpliwie rozbudowa uktadu drogowego - szczegdlnie obwodnicowego - wpltywa pozytywnie
na poruszanie sie samochodem. Oferujac potaczenia o lepszych parametrach (poza Centrum miasta)
skraca sie czas podrézy samochodowej — Cel 2.6. Niestety kosztochtonno$é¢ tych inwestycji prowadzi do
ograniczenia mozliwosci inwestowania w rozwdj transportu zbiorowego. Dla zréwnowazonej mobilnosci
kluczowa jest jednak analiza efektu kosztow do korzysci. Nalezy wiec wzig¢é pod uwage, oprécz
polepszenia warunkéw dla samochodu, skutki takiego dziatania, a wiec pobudzenie ruchu
samochodowego, co oznacza wiekszg liczbe samochodéw w miescie oraz negatywny wplyw
na srodowisko - zwiekszenie emisji zanieczyszczehn do atmosfery.
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2.1: Rozbudowa systemu transportu zbiorowego

2.1.1. Wroctawski Program Tramwajowy

2.1.2. Rozwijanie transportu zbiorowego w
powiazaniu z nowymi obszarami
zamieszkiwania i pracy

2.2: Poprawa stanu torowisk

2.2.1. Opracowanie diagnozy stanu
technicznego infrastruktury szynowej
i pojazdow

2.2.2. Plan naprawczy

Realizacja zadan wynikajacych z przyjetego dokumentu. Program
wskazuje okoto 40 zadan inwestycyjnych, w tym liste zadan
priorytetowych do roku 2022 oraz kierunki do rozwijania na dalszy
horyzont.

Wprowadzenie zmian polepszajacych dostepnos¢ transportu
zbiorowego do nowych obszaréw, w szczegdlnosci poprzez:
wydtuzenia linii, wprowadzenie nowych linii wraz z budowa nowych
przystankéw oraz petli, zmiane tras obecnych linii. Ponadto zmiana
statusu przystanku na ,przystanek staty”, gdy w obszarze dobrej
dostepnosci do przystanku ,na zadanie” powstanie nowa zabudowa
oraz wzrosnie liczba pasazeréw uzasadniajgca zmiane statusu.

Opracowanie  diagnozy, ktéra pozwoli na zaplanowanie
priorytetowych prac naprawczych i inwestycyjnych, w tym oceny
stanu technicznego tramwajéw, ktére takze maja wptyw na
pogorszenie stanu torowisk. Ze wzgledu na postepujace zuzycie
infrastruktury torowej diagnoza powinna by¢ dziataniem cyklicznym.

Realizacja  napraw  torowisk  tramwajowych ~w  oparciu
o harmonogram prac realizacyjnych zawierajagcy w sobie prace
naprawcze, polegajace m.in. na szlifowaniu, podbijaniu i naprawianiu
szyn oraz wymianie krzyzownic oraz utrzymanie odpowiedniego
stanu technicznego tramwajéw.

2.3: Optymalizacja sieci transportu zbiorowego

2.3.1. Niezalezne korytarze dla transportu
zbiorowego (wydzielone torowiska,
buspasy, PAT-y)

2.3.2. Rozwdj ITS (Inteligentny System
Transportu) o skrzyzowania z nadanym
priorytetem dla transportu zbiorowego

Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu, celem wydzielenia
dla transportu zbiorowego niezaleznych korytarzy na odcinkach,
na ktérych wspotdzielenie jezdni z autami powoduje znaczne straty
w czasie przejazdu tramwajow iautobuséw, co obniza
ich atrakcyjnos¢ jako $rodka transportu. Dotyczy to takze
dopuszczen poruszania sie po wydzielonych korytarzach pojazdow
innych niz prowadzacych transport zbiorowy.

Uprzywilejowanie transportu zbiorowego w ciagu gtéwnych
korytarzy. Dzieki przyspieszeniu, a tym samym skréceniu czasu
podrozy, stworzenie realnej alternatywny dla  podrdzy
samochodowe;j.
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2.3.3. Nowe trasowanie linii
tramwajowych i autobusowych

Rozszerzenie Wroctawskiego Programu Tramwajowego
o wykonanie analiz ukfadu transportu zbiorowego
z uwzglednieniem nowych tras i przygotowanie koncepcji nowego
uktadu linii  pozwalajacego na zwiekszenie czestotliwosci
kursowania, poprawe warunkéw przesiadek, wtym z parkingéw
P+R oraz skrocenie czasu podrdézy m.in.w oparciu o analizy
opdznien pojazddéw komunikacji zbiorowej, badahn napetnien
pojazdéw komunikacji zbiorowej, analizy obecnej i przewidywanej
gestosci zaludnienia na terenie miasta.

2.4: Rozbudowa systemu komunikacji rowerowej wraz z pokonywaniem barier

2.4.1. Likwidacja luk w systemie tras
rowerowych

2.4.2. Rozwijanie systemu Wroctawskiego
Roweru Miejskiego

2.4.3. Powiazania rowerowe z obszarami
o intensywnym zagospodarowaniu

2.4.4. Siec tras dla rowerow niezaleznych
od gtownych ulic

Realizacja zadan inwestycyjnych polegajacych na taczeniu sieci
rowerowej w spojny system poprzez dobudowe niezbednych
brakujacych elementéw zdefiniowanych w Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Wroctawia. Wsrdd
tych elementéw sa m.in.: taczniki pozwalajace na pokonanie barier
przestrzennych takich jak rzeki i linie kolejowe (m.in. przejazdy pod
mostami, przekroczenia linii kolejowych, ktadki).

Rozszerzenie oferty WRM poprzez zwiekszenie liczby dostepnych
roweréw oraz lokalizacji stacji rowerowych — rozszerzenie zasiegu
o osiedla usytuowane poza Centrum i $rédmiesciem w rejonach
duzych generatoréw ruchu i weztéw przesiadkowych komunikacji
zbiorowej.

Realizacja, zgodnie ze Studium, zadan inwestycyjnych z zakresu
budowy nowych tras dla roweréw o wysokich parametrach
uzytkowych, ktére stanowi¢ beda atrakcyjna i bezpiecznag forme
przemieszczania sie, w szczegdlnosci z obszaréw mieszkaniowych
w kierunku Centrum.

Realizacja, zgodnie ze Studium, zadan inwestycyjnych polegajacych
na budowie tras rowerowych odseparowanych  od ruchu
samochodowego, stanowiacych atrakcyjne potaczenia
miedzyosiedlowe, z wykorzystaniem terendéw wzdtuz rzek, linii
kolejowych czy tez terendw zieleni. Oprocz dziatan inwestycyjnych,
trasy te beda elementem planowania przestrzennego w celu
utrzymania  odpowiednich  rezerw terenowych. Wytyczna
lokalizacyjng w tym zakresie jest Studium, ktére wskazuje sie¢ tras
rowerowych alternatywnych typu ,greenway”.

2.5: Rozbudowa powiazai pieszych wraz z pokonywaniem barier

2.5.1. Likwidacja barier przestrzennych
i organizacyjnych

Realizacja zadah o réznym zakresie, ktore zwieksza dostepnosé
piesza miasta: zamiana przejs¢ podziemnych lub ktadek
na przejscia w jednym poziomie, organizacja nowych przejsc
dla pieszych, wydtuzanie zielonego $wiatta, remonty chodnikéw
oraz obnizanie kraweznikéw lub wynoszenie przejsé¢ do poziomu
chodnika. Efektem ma by¢ wyrazna poprawa jakosci
i bezpieczefnstwa poruszania sie pieszo po miescie.
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2.5.2. Trakty spacerowe w oparciu o Dostosowanie istniejacych i budowa nowych tras spacerowych
system powiazan terenéw zieleni wzdtuz terendw atrakcyjnych  krajobrazowo, ktére poprzez
(niezaleznie od ruchu kotowego) odseparowanie od ruchu drogowego stanowi¢ beda alternatywe

dla potaczen miedzyosiedlowych.
2.6: Rozbudowa systemu drogowego
2.6.1. Drogowe potaczenia obwodnicowe Dokonczenie drogowego uktadu obwodnicowego miasta w celu

umozliwienia  przemieszczania sie miedzy dzielnicami  bez
koniecznosci wjazdu do Centrum i Srédmiescia.
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ONVA
. Przestrzen miejska jako wspdlne dobro powinna by¢ dostepna dla kazdego, niezaleznie
od wieku, stopnia sprawnosci czy statusu spotecznego. Dlatego niezwykle istotne jest, aby

'- MIASTO PRZESTRZENI ZORGANIZOWANEJ

spetniata wymagane standardy i byta dobrze zorganizowana. Dostepnos¢ moze by¢ ksztattowana w rézny
sposdb w zaleznosci od obszaru miasta, a organizacja przestrzeni powinna wynika¢ z nadanych
priorytetéw funkcjonalnych. W Centrum miasta istotne jest, zeby zapewni¢ petna dostepnos¢ dla ruchu
pieszego, rowerowego oraz komunikacji zbiorowej, nadrzednie w stosunku do dostepnosci samochodem.
Dlatego tak wazny jest rozwdj stref bez samochoddw lub znaczne jego ograniczenie — Cel. 3.1.

Wazne jest réwniez ksztattowanie popytu na podréze w miejscu zamieszkania. Wtasciwie uksztattowane
osiedla moga sprawi¢, ze zatatwianie podstawowych potrzeb (codzienne zakupy, dostepnosé¢ do ustug
spotecznych, zdrowia) nie bedzie wymagato dodatkowych podrézy — Cel 3.2.

Duza liczba samochodéw w miescie to nie tylko problem ich wptywu na ruch uliczny, to takze problem
przestrzeni do parkowania. Jednym ze sposobow na zarzadzanie liczbg samochoddéw w miescie jest
organizacja parkowania. Wprowadzanie w niej zmian moze w znaczacy sposob poprawi¢ warunki dla
ruchu pieszego, a takze ozywiac przestrzenie wspdlne poprzez ich uporzadkowanie i nadanie im funkgji
spoteczno-kulturalno-rekreacyjnych — Cel 3.3.

Tam, gdzie catkowite wyeliminowanie miejsc parkingowych jest niemozliwe (obszary zamieszkania,
niektére obiekty publiczne) niezbedne jest zarzadzanie przestrzenig parkingowa w celu utrzymania
wiasciwego poziomu rotacji miejsc. Temu stuzy strefa ptatnego parkowania, ktéra powinna by¢ rozwijana
- Cel. 34.

4 ) ~N

+3.1.1. Ulepszenia dostepnosci pieszej centrum

3.1. Przeksztatcanie centrum +3.1.2. Zasady strefowania ruchu w obszarze centrum
i Srodmiescia wg nadanych i Srodmiescia
priorytetow +3.1.3. Rozwijanie przestrzeni przyjaznych dla

pieszych i rowerzystow

S % /
g N

+3.2.1. Dostepnos¢ na miejscu (ustugi, zielen)

3.2. Miasto krotkich odlegtosci +3.2.2. Lepsza organizacja osiedli (podziat i funkcja
przestrzeni)

& N J
' R
+3.3.1. Przestrzen wspdlna w najblizszym otoczeniu —
3.3. Porzadkowanie porzgdkowanie parkowania
parkowania w przestrzeni +3.3.2. Zagospodarowania podwoérek —
miejskiej uporzadkowanie wraz z poprawg warunkow
spotecznej integracji
- /
f O\

*3.4.1. Rozszerzenie stref ptatnego parkowania (SPP)
3.4. Rozwijanie strefy ptatnego na obszary wymagajgce interwenciji
parkowania +3.4.2. Monitorowanie miejsc postojowych w strefie
ptatnego parkowania (SPP)
& /
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3.1: Przeksztatcanie Centrum i Srédmieécia wg nadanych priorytetéw

3.1.1. Ulepszenia dostepnosci pieszej

Centrum

3.1.2. Zasady strefowania ruchu w obszarze
Centrum i Srédmiescia

3.1.3. Rozwijanie przestrzeni przyjaznych
dla pieszych i rowerzystéow

3.2: Miasto krétkich odlegtosci

3.2.1. Dostepnos¢ na miejscu (ustugi,
zielen)

3.2.2. Lepsza organizacja osiedli (podziat i
funkcja przestrzeni)

Dziatania ~w  kierunku  stworzenia  lepszych  warunkow
dla swobodnego przemieszczania sie pieszych, a tym samym
zwiekszenie atrakcyjnosci Centrum poprzez dodatkowe przejscia
piesze, dostep do przystankdéw komunikacji zbiorowej, ktadki nad
fosg i Odra oraz zachowywanie ciggtosci promenad i bulwardw,
z wygodnym przekraczaniem pieszym istniejacych ciggéw ulicznych.

Wprowadzanie rozwigzah w obszarze Centrum i Srédmiescia
z zakresu zmiany organizacji ruchu, wzbogacanie przestrzeni ulicznej
o elementy zieleni lub elementy architektoniczne stanowigce
przestrzenng forme uspokajania ruchu, a takze rozwigzania
utatwiajace swobodny ruch roweréw oraz komunikacji zbiorowej.

Przeksztatcanie ulic w przestrzenie z dominujagcym lub wytgcznym
ruchem pieszym i rowerowym (np. woonerf czy deptak). Dzieki temu
wiele miejsc w Centrum i w Srédmieéciu ma szanse zyska¢ nowa
jakos¢ oraz uaktywni¢ funkcje ustugowe poprzez wprowadzenie
ich w przestrzen uliczna.

Analiza istniejacych osiedli pod wzgledem dostepnosci pieszej do
ustug podstawowych oraz wprowadzanie rozwigzah dajacych
warunki na szybsze ich rozwijanie. Dotyczy to takze ciggtej analizy
obszaréw z rozwijajaca sie funkcja mieszkaniowa, pod katem
zapotrzebowania na obiekty o funkcji spotecznej, takie jak szkoty,
przedszkola, ztobki, biblioteki czy domy kultury, wraz z planem
inwestycyjnym budowy takich obiektéw.

Planowanie obszaréw z zatozeniem zachowywania odpowiedniego
poziomu ich wielofunkcyjnosci, wtym rezerwowanie terenéw, na
ktorych mozliwe jest wprowadzanie funkcji rekreacyjnej czy
przestrzeni do organizacji lokalnych spotkan, ktére moga by¢
wskazaniem doich zagospodarowywania w ramach wnioskow
ztozonych przez mieszkancédw i rady osiedli oraz za posrednictwem
wnioskéw sktadanych do Wroctawskiego Budzetu Obywatelskiego.
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3.3: Porzadkowanie parkowania w przestrzeni miejskiej

3.3.1. Przestrzen wspoélna w najblizszym
otoczeniu — porzadkowanie parkowania

3.3.2. Zagospodarowania podworek -
uporzadkowanie wraz z poprawa
warunkéw spotecznej integracji

Uporzadkowanie sposobu parkowania i liczby miejsc parkingowych,
a takze zabezpieczenie przed nieuprawnionym parkowaniem na
terenach zieleni oraz na chodnikach. Dziatania moga by¢
realizowane m.in. na wniosek mieszkancéw i dotyczy¢ przestrzeni, w
ktoérych mozliwe sg dziatania miasta.

Przywrdcenie  przestrzeni  wspdlnej w  obrebie  podwodrek
dla mieszkancdéw, w szczegdlnosci dla dzieci iosdb starszych,
poprzez uporzadkowanie przestrzeni z podziatem na miejsca
zabawy, rekreacji, odpoczynku i integracji spotecznej, miejsca zieleni
urzadzonej oraz wydzielone miejsca umozliwiajace parkowanie.

3.4: Rozwijanie strefy ptatnego parkowania

3.4.1. Rozszerzenie stref ptatnego
parkowania (SPP) na obszary wymagajace
interwencji

3.4.2. Monitorowanie miejsc postojowych
w strefie ptatnego parkowania (SPP)

Rozszerzenie obszarowe strefy platnego parkowania wraz
z ustaleniem zasad wprowadzania optat w obszarze. Analiza
w kierunku oceny wptywu rozszerzenia strefy ptatnego parkowania
(SPP) na obszary przylegte i wprowadzanie rozwigzan niwelujacych
skutki  rozszerzania SPP  (zabezpieczenie terenéw  przed
penetrowaniem przez kierowcdw w poszukiwaniu darmowego
miejsca).

Dziatanie polegajace na diagnozie, ciagtej analizie i monitoringu,
czego celem jest prawidtowe zarzadzanie podstrefami strefy
ptatnego parkowania w aspekcie zmian wptywajacych na zwiekszanie
rotacji w miejscach najbardziej popularnych oraz wptywu na
parkowanie na ulicach graniczacych ze strefg ptatnego parkowania
oraz propozycje dziatan zapobiegajacych nielegalnemu parkowaniu
na terenie SPP.
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Miasto bezpieczne w ruchu to miasto, w ktorym kazdy czuje sie bezpiecznie, niezaleznie

od tego w jaki sposéb sie po nim porusza. Bezpieczenstwo mozna podnies¢ stosujgc odpowiednie

rozwigzania infrastrukturalne oraz prowadzac dziatania edukacyjne — Cel 4.1. Szczegdlng troska powinni

by¢ objeci najmtodsi i najstarsi. Do spadku bezpieczenstwa w rejonie szkot przyczyniaja sie czesto rodzice,
ktérzy podwozg samochodem dzieci pod brame obiektu, generujac ruch izabierajgc przestrzen dla

swobodnego dojscia pieszego i dojazdu rowerowego. Zwiekszenie bezpieczehstwa w rejonie szkét oraz

zapewnienie odpowiednich warunkéw dla podrézy niesamochodowej pomiedzy domem, a szkota moze

zniwelowac¢ obawy rodzicédw o bezpieczenstwo dzieci i wspomdc w ksztattowaniu zréwnowazonych

zachowan komunikacyjnych od najmtodszych lat — Cel 4.2. Przestrzenie publiczne to nie tylko tereny drég,

deptakow czy placow, to takze parki czy trakty spacerowe. Bezpieczenstwo nalezy zapewnié takze

w terenach spacerowych poprzez ich odpowiednie doswietlenie — Cel 4.3.

4.1. Zwiekszenie
bezpieczenstwa w ruchu
drogowym

4.2. Bezpieczna droga
do szkoly

4.3. Oswietlone aleje

*4.1.1. Uspokajanie ruchu w miescie

*4.1.2. Ocena bezpieczenstwa (ocena miejsc
niebezpiecznych pod katem mozliwo$ci poprawy)

*4.1.3. Kampania spoteczna na temat
bezpieczenstwa w ruchu drogowym

*4.2.1. Rozwigzania poprawiajgce bezpieczenstwo
w rejonie szkét

+4.2.2. Program edukacyjny dla dzieci — jak
bezpiecznie dojechac oraz dojs¢ do szkoty

*4.2.3. Ocena bezpieczenstwa w rejonie szkot
(istniejacych oraz na etapie projektu)

*4.3.1. Doswietlenia ciggdéw pieszych
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4.1: Zwiekszenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym

4.1.1. Uspokajanie ruchu w miescie

4.1.2. Ocena bezpieczenstwa (ocena miejsc
niebezpiecznych pod katem mozliwosci
poprawy)

4.1.3. Kampania spoteczna na temat
bezpieczenstwa w ruchu drogowym

4.2: Bezpieczna droga do szkoly

4.2.1. Rozwigzania poprawiajace
bezpieczenstwo w rejonie szkét

4.2.2. Program edukacyjny dla dzieci - jak
bezpiecznie dojecha¢ oraz dojs¢ do szkoty

4.2.3. Ocena bezpieczenstwa w rejonie
szkot (istniejacych oraz na etapie projektu)

4.3: Oswietlone aleje

4.3.1. Doswietlenia ciagéw pieszych

Wprowadzanie na ulicach, ktére tego wymagaja, elementéw
wptywajacych na spowolnienie pojazdow. Elementami
uspokajajacymi ruch sa m.in. zwezenia drog, spowalniacze czy azyle
dla pieszych lub strefa ruchu uspokojonego albo utworzenie strefy
zamieszkania.

Ocena bezpieczenstwa ma za zadanie analize iocene migjsc
niebezpiecznych zwigzanych ze sposobem organizacji ruchu lub
przebiegiem infrastruktury drogowej oraz wskazanie mozliwosci
poprawy bezpieczenstwa, w oparciu o dane zbierane z réznych
rejestrow. Ocena jest prowadzona w sposéb ciagty poprzez cykliczne
spotkania z udziatem policji, zarzadcy drég oraz zarzadzajacego
ruchem w miescie, co bedzie kontynuowane.

Na bezpieczenstwo w ruchu drogowym duzy wpltyw maja jego
uzytkownicy. Kampania informacyjna ma za zadanie zwrdcenie
uwagi na najczesciej popetniane btedy i promowanie prawidtowych
zachowan  wsréd  kierowcdw, rowerzystébw i pieszych oraz
pozostatych uzytkownikéw ruchu.

Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu, elementéw infrastruktury
lub innych srodkoéw, ktoére poprawig bezpieczenstwo w rejonie szkdt
i innych placowek oswiatowych. Rozwigzania powinny wynikac
z przeprowadzonej oceny, analizy lokalnych uwarunkowan oraz
z konsultacji spotecznych wérdd uzytkownikéw obiektu.

Opracowanie i realizacja programu edukacyjnego skierowanego
do dzieci, ktérego celem bedzie nauka prawidtowych i bezpiecznych
zachowan nadrodze juz od najmtodszych lat, oraz promowanie
wykorzystania zrownowazonych $rodkéw transportu w codziennej
podrézy do szkoty, w tym zwtaszcza dojazddw rowerem.

Przeprowadzenie oceny przestrzeni w rejonie szkdt iinnych
placowek oswiatowych, pod katem bezpieczenstwa dzieci
i mlodziezy oraz analiza mozliwosci wprowadzenia zmian
poprawiajacych poziom bezpieczenstwa oraz swobode dotarcia do
obiektu innymi srodkami transportu niz samochod.

Doswietlanie ma na celu poprawe bezpieczenstwa wzdtuz ciggow
pieszych przebiegajacych poza uktadem drogowym, a takze
podniesienie komfortu przemieszczania sie po zmroku. Dziatanie
dotyczy m.in. alejek spacerowych i Sciezek parkowych.
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Integracja systemow transportowych, dazenie do zintegrowania taryfy oraz dobrze
zorganizowane miejsca przesiadkowe pomiedzy réznymi srodkami transportu, zwiekszaja wygode
i efektywnos¢ przemieszczania sie. Niektére systemy sg obecnie stabo ze soba powigzane, co wptywa
negatywnie na dziatanie systemu jako catosci. Dotyczy to np. systemu kolejowego, ktérego usytuowanie
przestrzenne pozwalatoby na szybsze podréze wewnatrz miasta, jednak mata czestotliwos¢ kursowania
pociagbéw oraz niewystarczajaca liczba przystankéw kolejowych w miescie powoduja, Ze potencjat kolei
w podrézowaniu po miescie jest niewykorzystany.

Wiaczenie systemu kolejowego do systemu migjskiego wymaga wprowadzenia wiekszej liczby
przystankdéw oraz zorganizowania miejsc przystankowych. Dziatania tego typu musza by¢ realizowane
w oparciu o analize wptywu czestotliwosci potaczen kolejowych na komunikacje miejska, tak by uniknac
konfliktéw w miejscach, gdzie kolej krzyzuje sie z uktadem drogowym w jednym poziomie. Powinno to
sprzyjac integracji pomiedzy systemem komunikacji miejskiej a kolejg, a takze podejmowaniu inicjatyw
w zakresie porozumieh zwiekszajacych czestotliwos¢ kursowania pojazddéw szynowych. Tworzenie
spdjnych systemdéw dotyczy takze kontynuacji drog rowerowych poza granicami Wroctawia, co przy
wsparciu systemu kolejowego oraz komunikacji podmiejskiej podnosi atrakcyjnos¢ turystyczng miasta
i okolic, a takze zacheca do wykorzystywania roweru w codziennych podrézach pomiedzy miastem,
a obszarem podmiejskim. Szczegdlnie wazne dla integragji sieciowej jest rozszerzanie zakresu porozumien
na przewozy komunikacjg zbiorowa wybiegajaca poza granice administracyjne Wroctawia, bo dajg one
gwarancje petnej integracji przestrzennej oraz taryfowej z systemem miejskim - Cel 5.1.

Niezbednym elementem w zakresie tworzenia systemow zintegrowanych jest organizacja parkingéw P+R
(Park&Ride/Parkuj i Jedz) oraz B+R (Bike&Ride/Zostaw rower i jedz). W obszarze miejskim, oprocz
organizowania parkingdw na granicy z obszarem podmiejskim, zintegrowanych z systemem kolejowym,
niezbedne jest takze organizowanie tego typu parkingbw w powigzaniu z miejscami weztowymi
komunikacji miejskiej, posiadajacymi dobra oferte przewozowa (petle transportu publicznego, przystanki
komunikacji miejskiej) — Cel. 5.2.

Analizie i wprowadzeniu ulepszen powinny podlegac takze istniejgce wezty przesiadkowe w komunikacji
zbiorowej, tak aby w maksymalny sposéb utatwi¢ oraz usprawnic¢ przesiadanie sie pomiedzy pojazdami.
Dotyczy to w szczegdlnosci weztéw skupiajacych przystanki linii dojezdzajacych z réznych kierunkéw,
w tym takze linii podmiejskich — Cel 5.2. Duzym utrudnieniem dla petnej integracji taryfowej w obrebie
miasta jest prowadzenie czesci przewozdéw podmiegjskich przez réznych przewoznikéw. Ujednolicenie
warunkéw przewozu, w tym dazenie do peinej integracji (jeden bilet) byloby rozwigzaniem bardzo
korzystnym i utawiajagcym korzystanie z komunikacji zbiorowej dla pasazeréw dojezdzajacych do
Wroctawia z terendw osciennych, w szczegdlnosci dla podrozujacych do pracy czy szkoly, a wiec
w podrézach o charakterze codziennym — Cel. 5.3.
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5.1. Integracja sieciowa
w obszarze aglomeracji

5.2. Polepszenie
funkcjonalnosci weztéw
przesiadkowych

5.3. Koordynacja taryfowa

*5.1.1. Rozwoj kolei aglomeracyjnej z nowymi
miejscami przystankowymi w granicach miasta

*5.1.2. Sie¢ rowerowa bez granic
administracyjnych

*5.1.3. Spdjny system weztéw o funkcji
przesiadkowej w obszarze funkcjonalnym

*5.1.4. Porozumienia w zakresie obstugi
komunikacjg zbiorowg

*5.1.5. Informacja pasazerska dla systemu
kolejowego

*5.2.1. Analiza i poprawa funkcjonalnosci weztéw
przesiadkowych pod katem powigzan pomiedzy
przystankami komunikacji zbiorowej

+5.2.2. Rozbudowa parkingéw P+R (Park and
Ride) oraz B+R (Bike and Ride) w rejonie tras
szybkiej komunikacji zbiorowej na wlotach
z duzym obcigzeniem ruchem zewnetrznym
z uwzglednieniem aspektéw srodowiskowych

*5.3.1. Porozumienia z réznymi organizatorami
publicznego transportu zbiorowego i operatorami
umozliwiajgce zachowanie spdéjnosci taryfowej w
obszarze miasta
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5.1: Integracja sieciowa w obszarze aglomeracji
5.1.1. Rozwdéj kolei aglomeracyjnej Wspotpraca z PKP PLK w zakresie ustalania standardéw uzytkowych
z nowymi miejscami przystankowymi infrastruktury kolejowej, pozwalajacych na zwiekszenie dostepnosci
w granicach miasta systemu kolejowego, oraz zasad prowadzenia przewozdw na sieci,

w tym dziatania inwestycyjne oraz organizacyjne, w celu zapewnienia
odpowiedniej integracji z systemem miejskim (parkingi, dojscia
piesze, dojazdy rowerowe). Na etapie planowania przestrzennego
zapewnienie  odpowiedniej obudowy  funkcjonalnej  miejsc
weztowych (wyposazenie z ustugi, wieksza intensyfikacja zabudowy).

5.1.2. Sie¢ rowerowa bez granic Wspotpraca z  okolicznymi  gminami  w  zakresie dziatan

administracyjnych planistycznych oraz inwestycyjnych ukierunkowanych na rozwoj
transportu rowerowego w odpowiednim standardzie pomiedzy
gminami. Dziatania moga wspomagaé srodki dostepne w ramach
wsparcia z programu ZIT.

5.1.3. Spojny system weztéw o funkgji Tworzenie porozumien w zakresie wspierania tworzenia weziéw

przesiadkowej w obszarze funkcjonalnym przesiadkowych w obszarze aglomeracji. Dobrze zorganizowane
miejsca przesiadkowe stworza warunki dlazmiany zachowan
komunikacyjnych i wyboru bardziej zréwnowazonych $rodkéw
transportu. Powodzenie tych dziatan musi by¢ wsparte dobrym
przekazem informacyjnym oraz stworzeniem oferty konkurencyjnej
czasowo dla podrézy samochodem.

5.1.4. Porozumienia w zakresie obstugi Rozszerzenie zakresu wspdtpracy i rozwijanie istniejacych

komunikacja zbiorowa porozumieh w zakresie organizacji transportu zbiorowego w celu
zapewnienia odpowiedniego poziomu i zakresu obstugi oséb
dojezdzajacych do Wroctawia z obszaréw podmiejskich.

5.1.5. Informacja pasazerska dla systemu Poprawa informacji pasazerskiej poprzez odpowiednie oznakowanie

kolejowego w przestrzeni miejskiej lokalizacji stacji i przystankdéw kolejowych,
wraz z informacja o mozliwej integracji z system migjskim
w najblizszym otoczeniu.

5.2: Polepszenie funkcjonalnosci weztéw przesiadkowych

5.2.1. Analiza i poprawa funkcjonalnosci Analiza funkcjonalnosci istniejacych weztéw przesiadkowych iich
weztéw przesiadkowych pod katem modernizacja w celu utatwienia dokonywania przesiadek (przejscia
powiazan pomiedzy przystankami pomiedzy przystankami, informacja o dostepnych liniach
komunikacji zbiorowej komunikacyjnych w weZle wraz z kierunkami dojscia).

5.2.2. Rozbudowa parkingéw P+R (Park Rozbudowa parkingéw P+R oraz B+R przy trasach komunikagji
and Ride) oraz B+R (Bike and Ride) zbiorowej, na wlotach do Wroctawia charakteryzujacych sie duzym
w rejonie tras szybkiej komunikacji natezeniem ruchu. Efektem bedzie zapewnienie oferty zmiany srodka
zbiorowej na wlotach z duzym transportu, jeszcze przed Obwodnicg Srédmiejska.

obciazeniem ruchem zewnetrznym
z uwzglednieniem aspektow
srodowiskowych
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5.3: Koordynacja taryfowa

5.3.1. Porozumienia z réznymi
organizatorami publicznego transportu
zbiorowego i operatorami umozliwiajace
zachowanie spoéjnosci taryfowej

w obszarze miasta

Wspotpraca z organizatorami publicznego transportu zbiorowego
i operatorami, ktérej efektem bedzie wspdlny bilet i taryfa na
terenie  Wroctawia, dzieki czemu mieszkancy obszaréw
podmiejskich beda mogli korzysta¢ z komunikacji miejskiej
i kolejowej, a mieszkancy Wroctawia z lokalnej komunikacji
autobusowej i komunikacji kolejowej w granicach miasta.
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Komfort to wazny czynnik w podrdzach, decydujacy o wysokiej jakosci. Miasto komfortowej
podrézy to miasto dopasowane do oczekiwan mieszkancéw oraz wspdtczesnych standardéw. Mieszkancy
maja realng alternatywe dla auta, maja wiec wybor. Infrastruktura i przestrzen sa dostosowane do ich
potrzeb, a tabor komunikacji zbiorowej jest nowoczesny i spetnia ich oczekiwania. Tylko wysoka jakos¢
obstugi transportem zbiorowym moze konkurowac¢ z wygoda, jaka jest osiggalna we wiasnym aucie.
Dazenie do poprawy jakosci musi przejawiac sie przede wszystkim w szukaniu rozwigzan umozliwiajacych
komfortowe korzystanie z miejsc przystankowych oraz zapewnianiu wysokiego standardu pojazdéw — Cel
6.1.

Rozwijajace sie miasto, intensyfikacja zagospodarowania, pojawiajgce sie nowe generatory ruchu
i migracje wewnetrzne, to czynniki, ktére powoduja, ze ciggtemu monitoringowi powinna podlegac oferta
przewozowa w transporcie zbiorowym, tak aby dostosowywadé ja do zapotrzebowania — Cel. 6.2. Dotyczy
to takze rozszerzania oferty roweru miejskiego, ktérego nie tylko powinien powiekszaé zasieg, ale takze
oferte pojazdow — Cel. 6.2.

Rozwdj przestrzenny jest zwigzany takze z koniecznos$cig zapewnienia odpowiedniej jakosci infrastruktury
drogowej, w tym witasciwej nawierzchni dla samochoddéw oraz wyposazenia w elementy niezbedne dla
jakosci obstugi takich obszaréw jak chodniki, trasy rowerowe czy przystanki komunikacji zbiorowej — Cel
6.3. Oprocz infrastruktury i odpowiedniego standardu pojazdéw, komfort tworzy takze atrakcyjne
sgsiedztwo, np. zielen, ktdéra oprocz zacieniania, powoduje obnizanie temperatury nawierzchni.
Woprowadzanie zieleni do korytarzy infrastrukturalnych jest przy tym dodatkowym dziataniem pro
srodowiskowym dla ochrony przed hatasem i zanieczyszczeniami — Cel. 6.4.

Utrzymanie istniejacej infrastruktury oraz podwyzszanie jej standardéw uzytkowych to podstawa dziatan
w kierunku optymalnego wykorzystania tego, czym miasto juz dysponuje — Cel 6.5. W zakresie utrzymania
na odpowiednim poziomie podrézy niesamochodowych, niezbedne jest takze uwzglednianie w obecnych
korytarzach, mozliwosci przemieszczania sie nowych uzytkownikéw wykorzystujacych do tego np. rolki czy
hulajnogi. W dzisiejszym spoteczenstwie informacja znacznie utatwia dostepnos$é miasta. Odpowiednio
przygotowana oraz udostepniona informacja pozwala przewidywac oraz planowa¢, dlatego ten kierunek
powinien by¢ brany pod uwage jako element migjskiej oferty, nie tylko dla turystow. Pomocnymi
w podrézach pieszych i rowerowych po miescie sa systemy informujace o trasie, jej parametrach,
dystansie i o czasie potrzebnym do jego pokonania. Dlatego potrzebna jest poprawa jakosci planowania
podrézy miejskich w zakresie informacji i oznakowania — Cel. 6.6.
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6.1: Poprawa warunkéw
dostepnosci i obstugi
pasazerskiej w komunikacji
zbiorowej

6.2: Dostosowanie miejskiej
oferty transportowej do
zapotrzebowania

6.3: Inwestycje drogowe

6.4: Wprowadzenie zieleni
wysokiej do infrastruktury
transportowe;j

6.5: Standardy uzytkowe
infrastruktury dla mobilnosci
aktywnej

6.6: Polepszenie warunkéw
planowania podrézy

*6.1.1. Tabor niskopodtogowy

*6.1.2. Przyjazne miejsca przystankowe
*6.1.3. Tabor czysty i z klimatyzacja

*6.1.4. Lepsza informacja pasazerska

*6.1.5. Program szybkiego reagowania w MPK

*6.2.1. Monitoring i dostosowywanie czestotliwosci
taboru tramwajowego i autobusowego
do rzeczywistego zapotrzebowania na liniach
komunikacyjnych

*6.2.2. Poszerzenie oferty roweru miejskiego
dla réznych uzytkownikéw (rowery cargo, dla dzieci
itp.)

*6.3.1. Przebudowy istniejgcych drég w zakresie
poprawy nawierzchni, budowy chodnikéw i tras
rowerowych

*6.3.2. Modernizacje uktadu drogowego

*6.4.1. Nasadzenia

*6.4.2. Ocena zieleni dla istniejgcych obszaréw
infrastrukturalnych (korytarze drog, parkingi P+R,
petle, drogi dla rowerow)

*6.4.3. Zalecenia ksztattowania zieleni wysokiej w
inwestycjach miejskich

+6.5.1. Nawierzchnia przyjazna dla r6znych
uzytkownikdw wraz z poszukiwaniem dobrych
rozwigzan w obszarach szczegélnych

*6.5.2. Inwentaryzacja istniejgcych ciggdéw pod katem
napraw, remontéw, usuniecia barier wraz z realizacjg
programu naprawczego (w oparciu o opinie
publiczng)

+6.5.3. Standardy ciggéw z uwzglednieniem réznych
uzytkownikéw (np. na rolkach, hulajnodze, dla rodzin
z matymi dzie¢mi)

+6.6.1. Mapa piesza centrum wraz z podaniem
dystanséw i atrakcji

*6.6.2. Miejski planer podrézy (aplikacja internetowa)

+6.6.3. Miejski system oznakowania drog
dla roweréw
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6.1: Poprawa warunkow dostepnosci i obstugi pasazerskiej w komunikacji zbiorowej

6.1.1. Tabor niskopodtogowy

6.1.2. Przyjazne miejsca przystankowe

6.1.3. Tabor czysty i z klimatyzacja

6.1.4. Lepsza informacja pasazerska

6.1.5. Program szybkiego reagowania w
MPK

Wymiana taboru tramwajowego na spetniajacy wymogi dostepnosci

dla o0séb  oograniczonej sprawnosci, wtym  catkowicie
niskopodtogowy. Dzieki temu jako$¢ podrézy tramwajem wzrodnie,
bedzie to réwniez sprzyja¢ szybszej wymianie pasazow

na przystankach.

Przyjazne miejsca przystankowe to zapewnienie odpowiedniego
wyposazenia: wiat, informacja pasazerska i ‘tawek. Miejsca
przystankowe, ktére nie posiadajg odpowiedniego wyposazenia,
powinny by¢ uzupetniane o standardowe elementy wyposazenia.
Dla przystankéw niedostosowanych do wygodnego wsiadania (np.
przystankéw z ulicy) beda analizowane mozliwosci wprowadzenia
udogodnien lub przeksztatcen miejsc przystankowych (przystanki
wiedenskie, antyzatoki), a nastepnie beda one realizowane.
Pozytywny wynik analiz bedzie podstawg do podjecia dziatah
inwestycyjnych.

Zmiany klimatyczne powinny mie przetozenie takze na oferowane
warunki podrézy w pojazdach. Ocieplenie klimatu i przedtuzajace sie
okresy wysokich temperatur sa szczegdlnie dotkliwe dla pasazeréw
komunikacji zbiorowej. Dziatanie polega na utrzymywaniu czystosci
i autobusach  oraz

w  tramwajach na wymianie  taboru

na klimatyzowany.

Rozwijanie informacji pasazerskiej poprzez doposazenie obecnych
i wyposazanie nowych pojazdéw komunikacji zbiorowej oraz
przystankdw w dynamiczng informacje pasazerska, w tym
uwzglednienie na dostosowanie

zapotrzebowania informacji

pasazerskiej dla osdb niepetnosprawnych.
Analiza mozliwosci wprowadzenia systemu pozwalajacego
na podjecie interwencji przez pasazeréw w pojezdzie, w razie

potrzeby lub w sytuacjach niebezpiecznych.

6.2: Dostosowanie miejskiej oferty transportowej do zapotrzebowania

6.2.1. Monitoring i dostosowywanie
czestotliwosci taboru tramwajowego
i autobusowego do rzeczywistego
zapotrzebowania na liniach
komunikacyjnych

6.2.2. Poszerzenie oferty roweru
miejskiego dla réznych uzytkownikow
(rowery cargo, dla dzieci itp.)

Ciggte analizowanie zapotrzebowania na potaczenia komunikacji
zbiorowej w oparciu m.in. o zgtaszane wnioski mieszkancow, staty
monitoring opdéznien i napetnied, a nastepnie dostosowywanie
czestotliwosci kursowania pojazddéw na wybranych liniach.

Zwiekszenie oferty Wroctawskiego Roweru Miejskiego o nowe
rodzaje rowerdw, takich jak: rowery cargo czy rowery do przewozu
dzieci.
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6.3: Inwestycje drogowe

6.3.1. Przebudowy istniejacych drég
w zakresie poprawy nawierzchni, budowy
chodnikéw i tras rowerowych

6.3.2. Modernizacje uktadu drogowego

Realizacja zadan inwestycyjnych zwigzanych z poprawa jakosci ulic,
poprzez poprawe nawierzchni drég oraz budowe chodnikéw,
przystankéw komunikacji zbiorowej i tras rowerowych.

Realizacja zadan inwestycyjnych zwigzanych z modernizacjg uktadu
drogowego, w tym rozbudowa o elementy wyposazenia, ktérych nie
mozna obecnie umiesci¢ w pasach drogowych.

6.4: Wprowadzenie zieleni wysokiej do infrastruktury transportowej

6.4.1. Nasadzenia

6.4.2. Ocena zieleni dla istniejacych
obszaréw infrastrukturalnych (korytarze
drég, parkingi P+R, petle, drogi dla
rowerow)

6.4.3. Zalecenia ksztattowania zieleni
wysokiej w inwestycjach miejskich

Wykonywanie nasadzen w obszarach infrastrukturalnych (pasach
drogowych oraz przy terenach obstugi komunikacji np. przy petlach,
parkingach) i wprowadzanie zieleni przyulicznej (tj. wysokich drzew,
krzewow, tak kwietnych i trawnikdw).

Analiza i ocena stanu zieleni w pasach drogowych, na petlach,
parkingach P+R i przy trasach rowerowych, pod katem uzupetniania
brakéw lub wprowadzenia nowe;j.

Opracowanie standardow ksztattowania zieleni w przestrzeni
miejskiej, jako wytycznych i zalecen do nowych inwestycji
dotyczacych infrastruktury transportowe;.

6.5: Standardy uzytkowe infrastruktury dla mobilnosci aktywnej

6.5.1. Nawierzchnia przyjazna dla réznych
uzytkownikéw wraz z poszukiwaniem
dobrych rozwigzan w obszarach
szczego6lnych

6.5.2. Inwentaryzacja istniejacych ciagow
pod katem napraw, remontéw, usuniecia
barier wraz z realizacja programu
naprawczego (w oparciu o opinie
publiczna)

6.5.3. Standardy ciagéw z uwzglednieniem
réznych uzytkownikéw (np. na rolkach,
hulajnodze, dla rodzin z matymi dzie¢mi)

Realizacja ciaggébw o nawierzchni dostosowanej do réznych
uzytkownikéw, z uwzglednieniem potrzeby szczegélnego podejicia
do obszaréw historycznych, bulwaréw i terenéw zielonych o silnym
zadrzewieniu.

Analiza infrastruktury pod katem miejsc wymagajacych napraw
i remontdw, a nastepnie realizacja programu naprawczego w oparciu
o wyniki analiz i potrzeby zgtaszane przez uzytkownikéw.

Opracowanie  standardéw  ciggow  komunikacyjnych  dla
uzytkownikdw mobilnosci aktywnej, jako wytycznych i zalecen dla
realizacji.

6.6: Polepszenie warunkéw planowania podrozy

6.6.1. Mapa piesza Centrum wraz
z podaniem dystansow i atrakgji

Przygotowanie i udostepnienie mapy pieszej z zaznaczeniem
waznych miejsc, atrakgji turystycznych iczaséw dojscia do nich.
Bytaby ona dostepna w postaci mapy internetowej oraz map
zlokalizowanych w punktach informacyjnych, a takze w obiektach
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6.6.2. Miejski planer podroézy (aplikacja
internetowa)

6.6.3. Miejski system oznakowania drég
dla roweréw

publicznych w Centrum.

Stworzenie aplikacji internetowej wspomagajacej planowanie
podrdzy, z uwzglednieniem réznych rodzajéw poruszania sie: pieszo,
rowerem, tramwajem, autobusem, pociggiem itd.

Przygotowanie oraz realizacja systemu identyfikacji
i oznakowania tras rowerowych we Wroctawiu.

a1



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA WROCELAWIA

7y —

7=, MIASTO PRZYJAZNE SRODOWISKU

Miasto przyjazne $Srodowisku to miasto zielone, atrakcyjne i przyjemne, ale tez takie, ktore
-.’ ogranicza negatywny wptyw codziennych podrézy na srodowisko. Dbatos¢ o lokalne tereny
zieleni, parki oraz czyste powietrze jest podstawg w kreowaniu miasta dbajacego o Srodowisko i zdrowie jego
mieszkancow. Zmiana uwarunkowan prawnych otworzyta droge do podejmowania przez samorzady inicjatyw
w zakresie tworzenia w miastach stref niskoemisyjnych (stref czystego transportu). Rozwigzania, ktére sa
powszechne w miastach Europy Zachodniej, w Polsce wymagaja dostosowania do warunkéw lokalnych
i szerokiej dyskusji spotecznej o zasadach jej funkcjonowania. Dziatania w celu ochrony powietrza w miescie sa
niezbedne, podjecie jednak decyzji o wprowadzeniu rozwigzan tego typu wymaga odpowiedniego
przygotowania, w tym wykonania prac analitycznych uwzgledniajacych stopien skutkéw, mozliwy zasieg oraz
zasady funkcjonowania — Cel 7.1.

Tereny zielone w miescie — parki, skwery i osiedlowe zielence, sa cenne zaréwno dla mieszkancow, jak i dla
catego ekosystemu miasta. Utrzymanie wysokiej wartosci tej zieleni, w tym warunkéw dla rozwoju fauny i flory,
wymaga utrzymania terendw zielonych jako spdjnego systemu powigzanego z obszarami zieleni powstajgcymi
przy nowych inwestycjach — Cel 7.2.

Przy planach ograniczenia emisji z transportu wazng kwestia jest propagowanie ekologii w transporcie miejskim.
Dotyczy to zarédwno taboru komunikacji zbiorowej, jak i zwiekszenia liczby indywidualnych pojazdéw nisko- i
zeroemisyjnych. Dla takich pojazddéw niezbedne jest takze zapewnienie odpowiedniegj infrastruktury w postaci
stacji fadowania, do czego Miasto jest zobowigzane poprzez krajowe prawo — Cel 7.3. Bioragc pod uwage, ze
emisja zanieczyszczen z transportu samochodowego w duzej czesci pozostaje w ciggach ulicznych w postaci
pytu, ktory poprzez ruch pojazdow jest wzbudzany, prace porzadkowe przyniosg mieszkancom ewidentne
korzysci w postaci poprawy jakosci powietrza — Cel 7.4.
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7.1. Strefa czystego transportu

+7.1.1. Prace analityczne w kierunku strefy
niskoemisyjnego transportu
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7.2. Tereny zieleni bez aut

+7.2.1. Ochrona parkow, zielencow i skweréw przed
parkowaniem

*7.2.2. Nowe inwestycje z zielenig

+7.2.3. Lokalne enklawy zieleni z dostepem wytgcznie
pieszym i rowerowym — pilotaz osiedlowy
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7.3: Ekologia w transporcie

+7.3.2. Wymiana taboru autobusowego
na niskoemisyjny

+7.3.3. Elektryczny tabor autobusowy
+7.3.4. Stacje fadowania samochodoéw elektrycznych
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7.4: Zmniejszenie zapylenia
ulic

+7.4.1. Czestsze usuwanie pylu z korytarzy
komunikacyjnych (polewanie, czyszczenie)

+7.3.1. Zielone torowiska w transporcie szynowym }

S /

7.1: Strefa czystego transportu

7.1.1. Prace analityczne w kierunku strefy

niskoemisyjnego transportu

7.2: Tereny zieleni bez aut

7.2.1. Ochrona parkéw, zielefcéw i
skwerow przed parkowaniem

7.2.2. Nowe inwestycje z zielenia

7.2.3. Lokalne enklawy zieleni z dostepem
wylacznie pieszym i rowerowym - pilotaz

osiedlowy

Praca analityczna poprzedzajaca wprowadzenie strefy
niskoemisyjnego transportu, ktéra wskaze jakie rozwigzania, zasady
oraz granice takiej strefy sg dla Wroctawia korzystne. Przygotowanie

bazy do dyskusji spoteczne;j.

Wprowadzenie zmian organizacyjnych uniemozliwiajacych parkowanie
na zielencach i skwerach, a takze wzdtuz ulic biegnacych przez parki.

Opracowanie katalogu dobrych praktyk istandardow zwigzanych
z zielenig i jej wprowadzaniem przy realizacji nowych inwestycji
we Wroctawiu.

Opracowanie programu dla kilku wytypowanych terenéw zieleni,
do ktérych dostep mieliby jedynie piesi i rowerzysci, a nastepnie
sprawdzenie trafnosci przyjetych rozwigzan.
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7.3: Ekologia w transporcie

7.3.1. Zielone torowiska w transporcie
szynowym

7.3.2. Wymiana taboru autobusowego
na niskoemisyjny

7.3.3. Elektryczny tabor autobusowy

7.3.4. Stacje tadowania samochodéw

elektrycznych

7.4: Zmniejszenie zapylenia ulic

7.4.1. Czestsze usuwanie pytu z korytarzy
komunikacyjnych (polewanie, czyszczenie)

Analiza mozliwosci oraz realizacja, w sprzyjajacych uwarunkowaniach,
zielonych torowisk tramwajowych, ktére przyczynig sie gtownie
do zmniejszenia hatasu.

Sukcesywna wymiana obecnego taboru autobusowego na autobusy
niskoemisyjne (np. hybrydowe, wodorowe, elektryczne).

Zakup pilotazowy autobusdéw zeroemisyjnych  (elektrycznych)
na wybrane linie, szczegdlnie te, ktére przejezdzaja przez Centrum,

i zakup infrastruktury do ich tadowania.

Analiza oraz wskazanie optymalnych lokalizacji do instalacji stacji
tadowania samochodéw elektrycznych.

Prowadzenie w sposéb staly prac porzadkowych polegajacych
na czyszczeniu korytarzy komunikacyjnych z pytu.
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MIASTO SPRAWNIE ZARZADZANE

Miasto sprawnie zarzadzane to takie, w ktérym podejmowane dziatania wspomagaja
prawidtowy i zréwnowazony rozwéj komunikacji. Dotyczy to w szczegdlnosci zarzadzania

ruchem i mobilnoscia, prowadzenia polityki parkingowej oraz organizagji logistyki miejskiej,
czyli obstugi towarowej. Wtasciwe zarzadzanie pozwala na regulowanie ruchu pojazdéw poruszajgcych sie
w miejskim uktadzie drogowym, ze szczegolnym uwzglednieniem pojazdéw wjezdzajacych do Wroctawia — Cel.
8.1.

Zmiana zachowan komunikacyjnych powinna by¢ wspierana poprzez zachecanie i propagowanie innych niz
samochdd form transportu w codziennych dojazdach do pracy — Cel 8.2. Problemem, ktéry jest szczegdlnie
ucigzliwy w Centrum, jest zachowanie odpowiedniego poziomu atrakcyjnosci przestrzeni miejskiej przy
utrzymaniu warunkéw umozliwiajacych prowadzenie dziatalnosci gospodarczej. Wiaze sie to z koniecznoscig
udostepniania przestrzeni publicznych dla samochodéw dostawczych. Przyktady innych miast Europy pokazuja,
ze wilasciwie zorganizowana logistyka pozwala na zminimalizowanie tej uciazliwosci z jednoczesnym
zmniejszeniem ruchu samochodéw w obszarach centralnych. Warto wiec prowadzi¢ prace analityczne, ktoére
wskazg mozliwosci zorganizowania bardziej ekologicznej obstugi logistycznej Centrum — Cel 8.3. Obszary
centralne powinny podlegac takze bardziej restrykcyjnie prowadzonej polityce parkingowej. Takie mozliwosci
daje obecnie prawo krajowe, co sprzyja weryfikacji obecnych zasad i ustaleniu nowych, bardziej zaostrzonych
fiskalnych regulacji w strefie ptatnego parkowania — Cel 8.4.
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8.1. Zarzadzanie ruchem

+8.1.1. Regulowanie elementami organizaciji
ruchu wielkosci potokéw pojazdéw na wlotach
do miasta

+8.1.2. Rozwdj informacji parkingowej

AV
P

8.2. Zarzadzanie
mobilnoscia

+8.2.1. Plany mobilnoéci dla obiektow
generujgcych duzy ruch

+8.2.2. Wspieranie dziatan z wykorzystaniem
modelu wspdélnych dojazdow

AV
p=

8.3. Zorganizowanie
zrownowazonej logistyki
w Centrum

+8.3.1. Plan obstugi towarowej Centrum
z wykorzystaniem pojazddéw ekologicznych
(np. rowery cargo, dedykowane miejsca dla
dostaw samochodowych ograniczone
godzinowo)
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8.4. Zarzadzenie polityka
parkingowa
z wykorzystaniem
systemu opfat

+8.4.1. Wprowadzenie regulacji w zakresie opfat
w strefie ptathego parkowania (np. w
zaleznosci od obszaru, liczby samochodow —
abonamenty, wieku samochodu,
mieszkaniec/przyjezdny)

|
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8.1: Zarzadzanie ruchem

8.1.1. Regulowanie elementami organizacji

ruchu wielkosci potokéw pojazdéw na

wlotach do miasta

8.1.2. Rozwdj informacji parkingowej

8.2: Zarzadzanie mobilnoscia

8.2.1. Plany

mobilnosci dla obiektow

generujacych duzy ruch

8.2.2. Wspieranie dziatan z wykorzystaniem

modelu wspélnych dojazdéw

Regulowanie wielkosci potokdédw ruchu pojazdéw wjezdzajacych
do miasta m.in. za pomoca systemu ITS, w celu obnizenia liczby

wjezdzajacych samochodéw.

Wdrozenie rozwigzan informujgcych o zajetosci miejsc parkingowych,
ktore pozwola na kierowanie do najblizszego parkingu P+R, parkingu

zorganizowanego lub kubaturowego, dysponujacego wolnymi
miejscami.
Przygotowanie oraz udostepnianie poradnika, ktéry opisuje,

jak przygotowywaé plany mobilnosci. Bedzie on pomocny dla duzych
generatoréw ruchu czy miejsc pracy, jako wsparcie w tworzeniu
planbw mobilnosci. Podjecie prac nad wprowadzeniem planéw
mobilnosci dla jednostek miegjskich, w tym Urzedu Miejskiego
Wroctawia.

Propagowanie modelu wspélnych dojazddw na przyktad do pracy.
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8.3: Zorganizowanie zréwnowazonej logistyki w Centrum

8.3.1. Plan obstugi towarowej Centrum

z wykorzystaniem pojazdéw ekologicznych
(np. rowery cargo, dedykowane miejsca dla
dostaw samochodowych ograniczone
godzinowo)

Opracowanie analityczne w celu oceny mozliwosci obstugi towarowej
Centrum miasta z wykorzystaniem ekologicznych oraz nisko
i zeroemisyjnych pojazdéw, alternatywnych form transportu
towarowego (np. mate pojazdy elektryczne i rowery cargo), a takze
regulacji dostaw w postaci np. dedykowanych godzinowo miejsc dla
dostawcow.

8.4: Zarzadzenie polityka parkingowa z wykorzystaniem systemu optat

8.4.1. Wprowadzenie regulacji w zakresie
optat w strefie ptatnego parkowania

(np. w zaleznosci od obszaru, liczby
samochodéw - abonamenty, wieku
samochodu, mieszkaniec/przyjezdny)

Wprowadzenie regulaminu dla SPP umozliwiajacego wiekszg regulacje
w zakresie wysokosci optat, m.in. poprzez wprowadzenie
abonamentéw zaleznych od rodzaju i wieku pojazdu, liczby
posiadanych samochodéw na gospodarstwo domowe i firme, a takze
w zaleznosci od zameldowania.

47



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA WROCELAWIA

D MIASTO SWIADOMYCH UZYTKOWNIKOW

= Miasto $wiadomych uzytkownikdéw tworza mieszkancy, ktorzy nie tylko chetnie angazuja sie
w identyfikowanie i rozwigzywanie problemdw, ale to takze ci, ktérzy rozumieja powody
wprowadzanych zmian. Stuzy¢ temu moze odpowiednio prowadzony proces konsultacyjny, w ramach ktérego
strony zostang wyposazone w pakiet informacji o przeprowadzanych analizach oraz mozliwych rozwigzaniach.
Tak prowadzony dialog pozwala takze rozpatrzy¢ wspolnie ewentualne korzysci i koszty juz na etapie
planowania oraz wystucha¢ tych, ktérych zmiany beda bezposrednio dotykal. Wazne jest wiec, by plan
wprowadzania zmian poprzedzony byt odpowiednig informacja wraz z mozliwoscia podjecia dyskusji nad
rozwigzaniami — Cel 9.1. Zmiany zachowan komunikacyjnych wymagaja nie tylko zmian infrastrukturalnych, ale
tez zmian postaw mieszkancéw, by mieli oni swiadomos¢, jak ich wtasne wybory i preferencje maja wptyw na
otoczenie i jako$¢ zycia innych mieszkancoéw. Edukacja w zakresie zréwnowazonej mobilnosci powinna docierac
do wszystkich, a szczegdlnosci do najmtodszych — Cel 9.2.

+9.1.1. Kampania informacyjna o dziataniach miasta
wyprzedzajgca w stosunku do realizacji inwestyciji
badz dziatania

*9.1.2. Platformy komunikacyjne pozwalajgce na
wielokanatowe konsultowanie rozwigzan z zakresu
mobilnosci w miescie

*9.1.3. Kampania informacyjna dla turystow

+9.2.1. Kampania promujgca zréwnowazong
mobilno$¢ w szkotach

*9.2.2. Lekcje o zrbwnowazonej mobilnosci

+9.2.3. Dziatania promocyjne np. dofinansowania
do biletéw okresowych dla zaktadéw pracy (podréze
stuzbowe)
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9.1: Edukacja, informacja, dyskusja

9.1.1. Kampania informacyjna o dziataniach
miasta wyprzedzajaca w stosunku do
realizacji inwestycji badz dziatania

9.1.2. Platformy komunikacyjne
pozwalajace na wielokanalowe
konsultowanie rozwiazan z zakresu
mobilnosci w miescie

9.1.3. Kampania informacyjna dla turystow

Prowadzenie konsultacji spotecznych poprzez upowszechnianie
informacji, organizowanie spotkan konsultacyjnych lub udostepnianie
platform internetowych do wyrazania opinii przed wprowadzeniem
waznych zmian w zakresie mobilnosci miejskiej lub rozwigzan

z zakresu rozbudowy infrastruktury.

Zwiekszenie dostepu mieszkancéw do wyrazania opinii i uzyskiwania
informacji w zakresie planowanych rozwigzan mobilnosci miejskiej
poprzez rozwijanie internetowej platformy komunikacyjne;j.

Informowanie turystdw o mozliwosciach i sposobach sprawnego
i szybkiego sie po
zrébwnowazong mobilnos¢. Przygotowanie informatora dla turystow

poruszania miescie, majac  na uwadze

wraz z odpowiednig informacja.

9.2: Promowanie zréwnowazonych postaw

9.2.1. Kampania promujaca zréownowazona
mobilnos¢ w szkotach

9.2.2. Lekcje o zrownowazonej mobilnosci

9.2.3. Dziatania promocyjne np.
dofinansowania do biletéw okresowych dla
zaktadow pracy (podréze stuzbowe)

W zwigzku z ogromnym zaangazowaniem i efektywnoscig akgji
Rowerowy Maj, dziatanie zaklada kontynuowanie i zwiekszanie
zasiegu tego rodzaju kampanii. Dziatanie to propaguje dojazdy
rowerem do szkoty przez caty rok, wérdd dzieci i mtodziezy, jako
zdrowej i przyjaznej srodowisku formy podrézy.

Dziatanie obejmuje stworzenie programu edukacyjnego dla ucznidw,

ktérego zadaniem bedzie ksztaltowanie wiasciwych zasad

zrobwnowazonej  mobilnosci i Swiadomosci  transportowej

juz od najmtodszych lat.

Dziatanie polega na wprowadzeniu zachet w postaci np. doptat do

biletow okresowych, wykorzystywanych na podréze stuzbowe,
aby zmieni¢ przyzwyczajenia pracownikow w zakresie stuzbowych

przejazdéw samochodem po miescie.

-

D
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6. Zasady realizacji Planu

W oparciu o gtos mieszkancédw oraz interesariuszy z 1. etapu konsultacji, w trakcie powstawania Diagnozy
PZMM zostato wyodrebnionych 9 Obszarédw Mobilnosci (zwanych dalej Obszarami Planu). W tych Obszarach

wskazano potencjalne Cele oraz dziatania, ktére mogtyby stuzy¢ ich realizacji. Poniewaz dla dokumentu
przyjeto 5-letnie ramy czasowe, nie jest mozliwe zrealizowanie wszystkich wskazanych dziatai. Niektére z nich
wymagaja cyklicznej pracy, inne sa z zatozenia wieloletnie, a pozostate musza zosta¢ poprzedzone dziataniami
przygotowawczymi. Dlatego dla zachowania realnosci PZMM niezbedne byto wskazanie przez interesariuszy
dziatan, ktére w ich ocenie sg najbardziej potrzebne i mogtyby przynies¢ najwiecej korzysci.

Podczas spotkan warsztatowych, interesariusze PZMM dokonali priorytetyzacji Celow, dzieki czemu uzyskaty
one odpowiednig range waznosci (im ranga jest wyzsza, tym Cel jest wazniejszy). Wedtug przydzielonej
kolejnosci w priorytetyzacji Cele zostaty podzielone na 3 grupy: najwazniejsze, wazne i mniej wazne. Przyjeta
od poczatku w pracy nad dokumentem formuta ,planowania dla ludzi”, pomogta na tym etapie ustali¢
wspdlnie Cele, ktore sa wazniejsze i korzystniejsze dla realizacji PZMM, a ktére mozna okresli¢ jako mniej
efektywne na tym etapie. Przydzielone rangi wskazuja jako najwazniejsze i wazne niemal wszystkie Cele
nalezace do pierwszych szesciu Obszaréw mobilnosci. Pozostate Cele, gtéwnie wchodzace w sktad ostatnich
trzech Obszaréw mobilnosci, zostaty wskazane przez Interesariuszy PZMM jako cele mniej wazne.

Nastepnym etapem polegat na usystematyzowaniu przez dziatan interesariuszy, pod katem pilnosci realizacji.
Szczego6towe wyniki prac z interesariuszami przedstawione sg w Raporcie 3 - 2. etap konsultacji spotecznych
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia, ktory stanowi zatacznik niniejszego Planu. Dziatania
z listy ustalonej wedtug kolejnosci nadanej przez interesariuszy, zostaty podzielone na 3 grupy: najpilniejsze,
pilne i najmniej pilne. Taki podziat pozwolit na zestawienie ze sobg Celéw i zadan oraz utworzenie zbioru
dziatan, ktére, biorac pod uwage priorytet ustalony dla Celu oraz pilno$¢ realizacji, powinien by¢ przedmiotem
planowania i wdrozenia w okresie 5-letnim przyjetym dla PZMM. Jest to PAKIET 1.

) . . ) Dziatania
Dziatania Dziatania
NAJMNIE)
NAJPILNIEJSZE PILNE
PILNE

Cele
Szczegbtowe

NAJWAZNIEJSZ
E
Cele
Szczegbtowe
WAZNE

PAKIET 2

MNIEJ WAZNE

Rys. 6.1 Idea roztozenia kolejnosci dziatan w poszczegdlnych Celach Szczegotowych zgodnie z ranga ich realizacji.
Zrbdto: Opracowanie wiasne.

Wszystkie Cele uznane za mniej wazne, jak i Dziatania ocenione jako najmniej pilne, tworza PAKIET 2. PAKIET 2
nie podlega planowaniu w harmonogramie obecnego PZMM. Mozliwe, ze w przysztosci dziatania te wrdca
w nastepnych edycjach planu i bedg mogty po raz kolejny zosta¢ rozpatrzone, jako jedne z dziatah mozliwych
do realizacji. Jednak dla niniejszego Planu nie stanowiag pakietu dziatan wdrozeniowych.

Nalezy doda¢d, ze wylaczenie czesci dziatah z obecnego PZMM nie zobowigzuje Miasta do catkowitego
zaniechania podejmowania dziatan o takim charakterze, poniewaz czes¢ z nich ma umocowanie w innych
programach, w tym o charakterze wsparcia finansowego w wykonywaniu inwestycji jak np. Program Inicjatyw
Lokalnych, w ktérym mieszkancy moga ubiegac sie o dofinansowanie dla zadania publicznego w ramach
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inicjatywy lokalnej z zakresu budowy, rozbudowy i przebudowy sieci wodociggowych, kanalizacji sanitarnych
oraz drég wraz z infrastrukturg towarzyszaca. Dobrym przyktadem realizacji inwestycji w oparciu o zgtoszenia
ze strony spotecznej jest tez Wroctawski Budzet Obywatelski czy tez Program Inicjatyw Rady Osiedli. Realizacja
tego rodzaju zadan nie bedzie jednak przedmiotem planu wdrozeniowego PZMM i nie bedzie podlegac ocenie
pod katem skutecznosci w realizacji celow zawartych w Planie, z wyjatkiem tych, ktére w catosci zawierajg sie
w dziataniu zapisanym w PZMM.

Z punktu widzenia podniesienia wartosci wyselekcjonowanych dziatan kluczowe jest ujecie dwéch
dodatkowych kwestii. Jedna z nich jest udziat spoteczny a druga aspekt sSrodowiskowy.

UDZIAt SPOLECZNY W REALIZACJI PLANU

Rozpoczety Planem proces uczestnictwa spotecznego w procesie budowania miasta zrownowazonego,
powinien by¢ kontynuowany na dalszych etapach, juz przy realizacji konkretnych dziatahh PZMM.
Oprécz skutecznego informowania o podjetych dziataniach, niezbedna jest takze otwarto$¢ na dyskusje. Wazne
jest oparcie dziatan inwestycyjnych, ktére beda realizowane w przestrzeni miejskiej, o przygotowany
z wyprzedzeniem i odpowiednio przekazany komunikat informacyjny.

Dla zbudowania wifasciwego pakietu informacyjnego, ktéry w petnigjszy sposodb docieratby do grup
docelowych oraz pozwalatby w odpowiedni sposdb pokazac istote celu wprowadzanych zmian, wskazane
bytoby poznanie oczekiwah i potrzeb spotecznych dotyczacych zréwnowazonej mobilnosci.
Bardzo pomocne w tym wzgledzie bedzie w pierwszej kolejnosci przeanalizowanie wynikéw badan
wykonanych w ramach Kompleksowych Badan Ruchu (2018), a nastepnie w zaleznosci od potrzeby
przeprowadzenie badan jakosciowych (np. badan fokusowych). Taka baza wiedzy moze stuzy¢ do opracowania
wielowatkowej i spojnej kampanii informacyjnej, skierowanej do réznych grup docelowych i promujacej
zrbwnowazong mobilnos¢ wérdd mieszkancéw. Dzieki takiemu przygotowaniu mozliwe bedzie podejmowanie
decyzji z uwzglednieniem potrzeb spotecznych, a takze poprzez wiaczenie spoteczenstwa na wczesnym etapie,
uzyskanie wiekszego spotecznego poparcia, rozumienia i akceptacji dla kierunku wprowadzanych zmian. Jest to
tez element wspierajacy ksztattowanie wtasciwych zachowan komunikacyjnych, w ktérych wspéttworzenie oraz
wspdtdecydowanie w wiekszym stopniu moze uswiadomi¢ mieszkancdw jaki wptyw na Srodowisko maja ich
codzienne wybory mobilnosciowe.

WDROZENIE PLANU Z KORZYSCIA DLA SRODOWISKA

Majac na uwadze warto$¢, jaka daje zieleh w aspekcie poprawy jakosci zycia i Srodowiska,
w tym niwelowania skutkoéw emisji z transportu, niezbedne jest prowadzenie dziatan realizacyjnych
z uwzglednieniem potrzeby dazenia do ciggtego wzbogacania przestrzeni miejskiej o nowe tereny zieleni.
Myslac o szczegdlnej funkcji drzew w miescie i uwzgledniajac ich znaczenie, nie tylko w procesie oczyszczania
powietrza, gospodarowania wodami opadowymi czy obnizania temperatury, ale takze tworzenia srodowiska
przyjaznego do poruszania sie pieszo i pozytywnego wptywu na zdrowie psychiczne, nalezy wyjsé¢ poza zakres
wytgcznie kompensacji i rozwijaC zielen jako element w przestrzeni publicznej réwnowazny z dobrg
infrastruktura, w oparciu o rekomendacje z raportu ,Drzewa w miescie”. Planowanie inwestycji, w szczegolnosci
transportowych, powinno uwzgledniaé potrzebe réwnowazenia Srodowiskowego juz na etapie planowania
przestrzennego, poprzez rezerwowanie odpowiedniej wielkosci terendw umozliwiajacych zlokalizowanie
.Zielono-btekitnych” rozwigzan w korytarzach infrastrukturalnych. Istniejace korytarze uliczne, ktoérych
szeroko$¢ oraz wyposazenie umozliwiajg rozwijanie o zieleh przyuliczng, powinny podlega¢ planom rozwoju
pod katem wykonania uzupetnien zielenig wysoka, wprowadzenia zieleni wielopietrowej wraz z odpowiednim
zabezpieczeniem przed dewastacja np. przez parkujace w sposéb nieuprawniony pojazdy.
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Tab. 6.1 Kolejnos¢ dziatan w poszczegodlnych Celach zgodnie z ranga ich realizacji.

NAJWAZNIEJSZE

CELE SZCZEGOLOWE

1.1 Spéjnos¢ przestrzenna
Wroctawia i najblizszego otoczenia

NAJPILNIEJSZE

DZIALANIA

PILNE

1.1.1 Wspétpraca na rzecz przeciwdziatania procesom suburbanizacji

1.1.2 Wspétpraca na rzecz tworzenia parkingéw ekologicznych P+R przy
liniach kolejowych i weztach przesiadkowych w otoczeniu miasta

NAJMNIEJ PILNE

2.1 Rozbudowa systemu transportu
zbiorowego

2.1.1 Wroctawski Program Tramwajowy

2.1.2 Rozwijanie transportu zbiorowego w powigzaniu z nowymi

obszarami zamieszkiwania i pracy

3.1 Przeksztatcanie Centrum
i Srédmiescia wg nadanych
priorytetow

3.1.1. Ulepszenia dostepnosci pieszej Centrum

3.1.2. Zasady strefowania ruchu w obszarze Centrum i Srédmieécia

3.1.3 Rozwijanie przestrzeni przyjaznych dla pieszych i rowerzystéw

2.2 Poprawa stanu torowisk

2.2.1 Opracowanie diagnozy stanu technicznego infrastruktury
szynowej i pojazdéw

2.2.2 Plan naprawczy

4.1 Zwiekszenie bezpieczenstwa
w ruchu drogowym

4.1.1 Uspokajanie ruchu w miescie

4.1.2 Ocena bezpieczenstwa (ocena miejsc niebezpiecznych pod katem
mozliwosci poprawy)

4.1.3 Kampania spoteczna na temat bezpieczenstwa w ruchu
drogowym

5.1 Integracja sieciowa w obszarze
aglomeracji

5.1.1 Rozwdj kolei aglomeracyjnej z nowymi miejscami

przystankowymi w granicach miasta

5.1.3 Spéjny system weztéw o funkgji przesiadkowej w obszarze
funkcjonalnym

5.1.2 Sie¢ rowerowa bez granic administracyjnych

5.1.4 Porozumienia w zakresie obstugi komunikacja zbiorowa

5.1.5 Informacja pasazerska dla systemu kolejowego

2.3 Optymalizacja sieci transportu
zbiorowego

2.3.1 Niezalezne korytarze dla transportu zbiorowego (wydzielone
torowiska, buspasy, PAT-y)

2.3.2 Rozwdj ITS (Inteligentny System Transportu) o skrzyzowania
z nadanym priorytetem dla transportu zbiorowego

2.3.3 Nowe trasowanie linii tramwajowych i autobusowych

2.4 Rozbudowa systemu komunikacji
rowerowej wraz z pokonywaniem
barier

2.4.1 Likwidacja luk w systemie tras rowerowych

2.4.3 Powigzania rowerowe z obszarami o intensywnym
zagospodarowaniu

2.4.4 Siec tras dla rowerdéw niezaleznych od gtéwnych ulic

2.4.2 Rozwijanie systemu Wroctawskiego Roweru Miegjskiego
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3.2 Miasto krotkich odlegtosci

NAJPILNIEJSZE

DZIAtANIA

PILNE

3.2.1 Dostepnosé na miejscu (ustugi, zielen)

3.2.2 Lepsza organizacja osiedli (podziat i funkcja przestrzeni)

NAJMNIEJ PILNE

3.3 Porzadkowanie parkowania
w przestrzeni miejskiej

3.3.1 Przestrzen wspdlna w najblizszym otoczeniu — porzadkowanie

parkowania

3.3.2 Zagospodarowania podworek — uporzadkowanie wraz z poprawa
warunkoéw spotecznej integragji

1.2 Mobilnos¢ zréownowazona
w planowaniu przestrzennym

1.2.1 Analizy mobilnosciowe na etapie planu miejscowego oraz
decyzji administracyjnych

1.2.2 Analiza aktualnosci planéw miejscowych pod katem polityki
parkingowej

2.5 Rozbudowa powigzan pieszych

wraz z pokonywaniem barier

2.5.1 Likwidacja barier przestrzennych i organizacyjnych

2.5.2 Trakty spacerowe w oparciu o system powigzan terendéw zieleni
(niezaleznie od ruchu kotowego)

4.2 Bezpieczna droga do szkoty

4.2.1 Rozwigzania poprawiajace bezpieczenstwo w rejonie szkot

4.2.2 Program edukacyjny dla dzieci - jak bezpiecznie dojechac oraz dojs¢
do szkoty

4.2.3 Ocena bezpieczenhstwa w rejonie szkét (istniejacych oraz na etapie
projektu)

5.2 Polepszenie funkcjonalnosci
weztéw przesiadkowych

5.2.1 Analiza i poprawa funkcjonalnosci weztéw przesiadkowych pod
katem powiazan pomiedzy przystankami komunikacji zbiorowej

*
5.2.2 Rozbudowa parkingéw P+R (Park and Ride) oraz B+R (Bike
and Ride) w rejonie tras szybkiej komunikacji zbiorowej na wlotach
z duzym obcigzeniem ruchem zewnetrznym z uwzglednieniem aspektow
Srodowiskowych

5.3 Koordynacja taryfowa

5.3.1 Porozumienia z r6znymi organizatorami publicznego transportu

zbiorowego i operatorami umozliwiajgce zachowanie spdjnosci taryfowej w
obszarze miasta

3.4 Rozwijanie strefy platnego
parkowania

3.4.1 Rozszerzenie stref ptatnego parkowania na obszary
wymagajace interwencji

3.4.2 Monitorowanie miejsc postojowych w strefie ptatnego parkowania
(zachowanie odpowiedniej rotacji oraz analiza wptywu na bezposrednie
sgsiedztwo)
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DZIAtANIA

OBSZARY
PLANU

CELE SZCZEGOLOWE NAJPILNIEJSZE PILNE

6.1.2 Przyjazne miejsca przystankowe

6.1 Poprawa warunkéw dostepnosci | & *
i obstugi pasazerskiej w komunikacji 6.1.1 Tabor niskopodtogowy 6.1.3 Tabor czysty i z klimatyzacja

zbiorowej
6.1.5 Program szybkiego reagowania w MPK

NAJMNIEJ PILNE

6.1.4 Lepsza informacja pasazerska

6.2.1 Monitoring i dostosowywanie czestotliwosci i taboru
tramwajowego i autobusowego do rzeczywistego zapotrzebowania
na liniach komunikacyjnych

6.2 Dostosowanie miejskiej oferty
transportowej do zapotrzebowania

6.2.2 Poszerzenie oferty roweru miejskiego dla réznych
uzytkownikéw (rowery cargo, dla dzieci itp.)

*
6.3 Inwestycje drogowe 6.3.1 Przebudowy istniejacych drog w zakresie poprawy nawierzchni,
budowy chodnikéw i tras rowerowych

6.3.2 Modernizacje uktadu drogowego

7.3.1 Zielone torowiska w transporcie szynowym

P
7.1 Strefa czystego transportu 7.1.1 Prace analityczne w kierunku strefy niskoemisyjnego transportu
\\-——-’4
— 7.2.2 Nowe inwestycje z zielenig - wprowadzenie dobrych praktyk
‘ niwelowania skutkéw zabudowywania terenéw
w 7.2 Tereny zieleni bez aut 7.2.1 Ochrona parkéw, zielencow i skwerdéw przed parkowaniem
Z
E ~—- - 7.2.3 Lokalne enklawy zieleni z dostepem wytacznie pieszym i rowerowym
= - pilotaz osiedlowy
wl
= ]
4 ) @,
= . 2.6 Rozbudowa systemu drogowego 2.6.1 Drogowe potaczenia obwodnicowe
-

*
7.3.3 Elektryczny tabor autobusowy

7.3 Ekologia w transporcie

7.3.2 Wymiana taboru autobusowego na niskoemisyjny

7.3.4 Stacje tadowania samochodéw elektrycznych

8.1.1 Regulowanie elementami organizacji ruchu wielkosci potokéw

8.1 Zarzadzanie ruchem pojazdéw na wlotach do miasta

8.1.2 Rozwdj informacji parkingowej

8.2 Zarzadzanie mobilnoscia 8.2.1 Plany mobilnosci dla obiektéw generujacych duzy ruch

8.2.2 Wspieranie dziatan z wykorzystaniem modelu wspdlnych
dojazdow
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OBSZARY

PLANU CELE SZCZEGOLOWE

O 9.1 Edukacja, informacja, dyskusja

NAJPILNIEJSZE

DZIAtANIA

PILNE

9.1.1 Kampania informacyjna o dziataniach miasta wyprzedzajaco
w stosunku do realizacji inwestycji badz dziatania

NAJMNIEJ PILNE

9.1.2 Platformy komunikacyjne pozwalajace na wielokanatowe

konsultowanie rozwigzan z zakresu mobilnosci w miescie

9.1.3 Kampania informacyjna dla turystéw

// 4.3 Oswietlone aleje

4.3.1 Doswietlenia ciggdw pieszych

6.4 Wprowadzenie zieleni wysokiej
do infrastruktury transportowej

* .
6.4.1 Nasadzenia

6.4.2 Ocena zieleni dla istniejgcych obszaréw infrastrukturalnych (korytarze

drég, parkingi P+R, petle, drogi dla rowerdw)

6.4.3 Zalecenia ksztattowania zieleni wysokiej w inwestycjach miejskich

8.3 Zorganizowanie zréwnowazonej
logistyki w Centrum

8.3.1 Plan obstugi towarowej Centrum z wykorzystaniem
pojazdéw ekologicznych (np. rowery cargo, itp.)

6.5 Standardy uzytkowe
infrastruktury dla mobilnosci
aktywnej

MNIEJ WAZNE

6.5.1 Nawierzchnia przyjazna dla réznych uzytkownikéw wraz
z poszukiwaniem dobrych rozwigzan w obszarach szczegdlnych

6.5.2 Inwentaryzacja istniejacych ciaggéw pod katem napraw, remontéw,

usuniecia barier wraz z realizacjg programu naprawczego (w oparciu o
opinie publiczna)

6.5.3 Standardy ciagéw z uwzglednieniem réznych
uzytkownikéw ( np. na rolkach, hulajnodze, dla rodzin z matymi
dziec¢mi)

7.4 Zmniejszenie zapylenia ulic

7.4.1 Czestsze usuwanie pytu z korytarzy komunikacyjnych
(polewanie, czyszczenie)

8.4 Zarzadzenie polityka parkingowa
z wykorzystaniem systemu optat

8.4.1 Wprowadzenie regulacji w zakresie optat w strefie ptatnego
parkowania (np. w zaleznosci od obszaru, liczby samochodéw —
abonamenty , wieku samochodu, mieszkaniec/przyjezdny)

9.2 Promowanie zréwnowazonych
postaw

9.2.1 Kampania promujaca zréwnowazong mobilno$¢ w szkotach

9.2.2 Lekcje o zrbwnowazonej mobilnosci

9.2.3 Dziatania promocyjne np. dofinansowania do biletéw
okresowych dla zaktadéw pracy (podréze stuzbowe)

6.6 Polepszenie warunkow
planowania podréozy

6.6.1 Mapa piesza Centrum wraz z podaniem dystanséw i atrakgji

6.6.2 Miejski planer podrézy (aplikacja internetowa)

6.6.3 Migjski system oznakowania drog dla roweréw

Zrédho: Opracowanie wiasne

Dziatania oznaczone symbolem  posiadaja zarezerwowane $rodki finansowe w WPI (Wieloletni Plan Inwestycyjny) i sg juz realizowane lub przygotowywane do realizagji.
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Na potrzeby realizacji poszczegélnych dziatan wskazano mozliwe zrédta finasowania i okreslono podmioty

odpowiedzialne za ich wykonanie. Wskazano cztery podstawowe zrddta finansowania:

budzet Miasta Wroctawia (BW);

unijny program finansowania w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Wroctawskiego
Obszaru Funkcjonalnego (ZIT);

$rodki unijne — pozostate programy finansowania (UE);

srodki inwestorow prywatnych (SIP).

Natomiast wskazanie podmiotow odpowiedzialnych za realizacje poszczegdlnych dziatah oparto o zakres

zadan komoérek Urzedu Miejskiego Wroctawia oraz jego jednostek organizacyjnych, a takze na podmiotach

prywatnych (Operator prywatny — OP). Jednostki wiodace zostaty wskazane w tabeli pogrubionym tekstem.

Jednostki sa odpowiedzialne m.in. za:

Zarzad Drég i Utrzymania Miasta (ZDiUM) - zarzad droég publicznych, przekazanych drég
wewnetrznych i wyznaczonych miejsc parkingowych w strefie ptatnego parkowania, utrzymanie wiat
i mebli przystankowych, nasadzenia w ramach inwestycji drogowych, utrzymanie oznakowania
poziomego i pionowego, budowa i utrzymanie oswietlenia drogowego na dziatkach gminy Wroctaw,
postepowania przetargowe i nadzér nad inwestycjami, utrzymanie biezace sygnalizacji Swietlnej,
utrzymanie biezace ulic, Sciezek rowerowych i chodnikéw, budowa chodnikéw i tras rowerowych,
utrzymanie biezace tablic DIP, ochrona pasa drogowego, wydawanie zezwoleh na zajecie pasa
drogowego, ochrona pasa drogowego;

Wydziat Inzynierii Miejskiej Departamentu Infrastruktury i Transportu (WIM) — wytyczne, ustalanie
i zatwierdzanie projektow czasowej i docelowej organizacji ruchu, planowanie rozwoju i modernizagji
ulic i obiektoéw inzynierskich, budowy nowych drog oraz okreslanie zakresu poszczegdlnych inwestycji,
wspdtpraca z BRW i BZM w zakresie mobilnosci migjskiej (niechronieni uczestnicy ruchu drogowego,
poprawa istniejacej infrastruktury drogowej i kreowanie nowych rozwigzan komunikacyjnych),
koordynacja z ramienia Miasta dziatan w zakresie komunikacji kolejowej, zarzadzanie projektami
dotyczacymi parkingdéw P+R;

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne sp. z 0. 0. (MPK) — zakup, eksploatacja i utrzymanie taboru,
punktualnos¢ kursowania pojazdéw, kontrola biletow, wyswietlanie tresci na tablicach DIP;

Wydziat Partycypacji Spotecznej Departamentu Spraw Spotecznych (BPS) - organizacja, wspieranie
i okreslanie zasad procesu konsultacji ogélnomiejskich, prowadzenie spraw dotyczacych partycypacji
spotecznej mieszkancow Wroctawia, wspdtpraca z organizacjami pozarzadowymi, ksztattowanie
polityki informacyjnej dotyczacej realizowanych projektéw;

Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci Departamentu Infrastruktury i Transportu (BZM) — kreowanie
spdjnego, przyjaznego mieszkancom i Srodowisku, podejscia do ksztattowania systemu
transportowego i jego planowanie oraz rozwdj w zgodzie z ideg WPM, analizy transportowe,
wskazywanie uwarunkowan i kierunkdw rozwoju transportu, wspétpraca przy opracowywaniu Studium
i mpzp, planowanie inwestycji w zakresie chodnikow (Oficer Pieszy) i tras rowerowych (Oficer
Rowerowy), dziatania promujace wsrdd mieszkancow poruszanie sie po miescie ekologicznymi
srodkami transportu;

Zarzad Zieleni Miejskiej (ZZM) — remonty i inwestycje w parkach i bulwarach przy fosie miejskiej,
utrzymanie i nasadzenia, nasadzenia w ramach inwestycji drogowych, wycinka gatezi nad drogami
w zarzadzie ZDiUM, budowa oswietlenia drogowego na dziatkach gminy Wroctaw;

Wydziat Transportu Departamentu Infrastruktury i Transportu (WTR) — wyznaczanie czestotliwosci
itras linii autobusowych i tramwajowych, wyznaczanie tras objazdéw, koordynacji izmian
w organizacji komunikacji zbiorowej, planowanie zadan przewozowych dla komunikacji zbiorowej, w
tym zamawianie ustug przewozowych, kontrola ich jakosci oraz wyposazanie przystankéw w
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informacje niezbedne dla pasazeréw, w tym w rozktady jazdy, ksztattowanie polityki cenowej na ustugi
przewozowe;

Ekosystem sp. z o. o. (ES) — organizowanie i nadzorowanie zadan zwigzanych ze sprzataniem
i od$niezaniem ulic, chodnikéw, tras rowerowych, placow, terendw otwartych, przystankéw
komunikacji miejskiej oraz parkingbw w miejskiej strefie ptatnego parkowania w sezonie letnim
i zZimowym;

Biuro Rozwoju Wroctawia Departamentu Strategii i Rozwoju Miasta (BRW) — ksztattowanie polityki
przestrzennej poprzez sporzadzanie Studium i mpzp, planowanie rozwoju przestrzennego miasta (w
tym przeprowadzanie analizy zmian w zagospodarowaniu przestrzennym poprzez opracowanie oceny
aktualnosci Studium i mpzp oraz sporzadzania projektoéw zmian tych dokumentow), przygotowywanie
wytycznych i opiniowanie opracowan majacych wptyw na przestrzen miejska, wspotpraca przy
planowaniu rozwoju przestrzennego WrOF, planowanie spoteczno-gospodarcze (w tym przez
sporzadzanie planéw strategicznych i zatozeh polityki spoteczno—gospodarczej), prowadzenia i
rozwoju Systemu Informacji Przestrzennej Wroctawia;

Departament Infrastruktury i Transportu (DIT) - planowanie modernizacji ulic i obiektéw inzynierskich,
budowy nowych drég oraz okreslanie zakresu poszczegdlnych inwestycji;

Wydziat Architektury i Budownictwa Departamentu Strategii i Rozwoju Miasta (WAB) - podnoszenie
jakosci przestrzeni miejskiej, prowadzenie spraw zwigzanych z wydawaniem decyzji o warunkach
zabudowy oraz prowadzenie spraw zwigzanych z lokalizacjami inwestycji mieszkaniowych w trybie
tzw. specustawy;

Wydziat Srodowiska i Rolnictwa Departamentu Zréwnowazonego Rozwoju (WSR) — dziatania zwigzane
z ochrong $rodowiska, z zakresu m.in. ochrony powietrza atmosferycznego, ochrony przed hatasem,
ochrony przyrody, finansowania zadan proekologicznych;

Zarzad Zasobu Komunalnego (ZZK) - dzierzawa, eksploatacja, nadzér wiascicielski, inwestycje
i remonty zasobéw komunalnych miasta, w tym podworek;

Instytut Rozwoju Terytorialnego (IRT) - jednostka organizacyjna Urzedu Marszatkowskiego
Wojewodztwa Dolnoslaskiego - realizowanie zadan w zakresie planowania i zagospodarowania
przestrzennego; realizowanie zadah w zakresie prowadzenia polityki rozwoju; realizacja zadan w
zakresie tworzenia i uzytkowania infrastruktur informacji przestrzennej; monitoring polityk publicznych
wraz z oceng rozwoju w ujeciu regionalnym i przestrzennym; przygotowanie projektow polityk,
strategii, programéw, plandéw, raportdéw, analiz, studidw, koncepcji, stanowigcych podstawe
programowania rozwoju  spoteczno-gospodarczego, ochrony $rodowiska oraz okreslenia
uwarunkowan i kierunkéw polityki rozwoju, w tym polityki przestrzennej;

Agencja Rozwoju Aglomeracji Wroctawskiej S.A. (ARAW) - realizacja projektéw zwigzanych
z promocja, redakcja portalu Wroclaw.pl, badanie rynku i opinii publicznej, badania i analizy
techniczne;

Komenda Miejska Policji we Wroctawiu (KMP) — zbieranie oraz przetwarzanie danych o zdarzeniach
i wypadkach drogowych, opracowywanie statystyk dotyczacych zdarzen i wypadkéw drogowych,
analiza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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Tab. 6.2 Zrodta finansowania poszczegoélnych dziatan i jednostki miejskie za nie odpowiedzialne.

Numer . Zrédta Jednostka
) ) Nazwa dziatania . . . 4.
dziatania finansowania odpowiedzialna
, S o S BZM;
1.1.1 Wspotpraca na rzecz przeciwdziatania procesom suburbanizacji (rozlewania sie miasta) BW BRW
BZM;
1.1.2 Wspétpraca na rzecz tworzenia parkingéw ekologicznych P+R przy liniach kolejowych i weztach przesiadkowych w otoczeniu miasta BW WIM;
IRT
. . o . . S . . L . . BZM;
121 Nowe inwestycje powstaja jedynie wraz z planami dostepu do komunikacji zbiorowej wraz z powigzaniami pieszymi i rowerowymi — BW BRW-
o analizy na etapie planu miejscowego oraz decyzji administracyjnych WAB’
UE BZM;
2.1.1 Wroctawski Program Tramwajowy ' BRW;
BW
WTR
- . . . . . S BZM;
2.1.2 Rozwijanie transportu zbiorowego w powigzaniu z nowymi obszarami zamieszkiwania i pracy BW WTR
2.2.1 Opracowanie diagnozy stanu technicznego infrastruktury szynowej i pojazdéw BW ZDiUM
UE;
222 Plan naprawczy ZIT; ZDiUM
BW
. . . . . UE; WIM;
2.3.1 Niezalezne korytarze dla transportu zbiorowego (wydzielone torowiska, buspasy, PAT-y) .
BW ZDiUM;
L . . . . . UE; ZDiUM;
23.2 Rozwdj ITS (Inteligentny System Transportu) o skrzyzowania z nadanym priorytetem dla transportu zbiorowego BW WIM
S . . WTR;
233 Nowe trasowanie linii tramwajowych i autobusowych BW BZM-
UE; BZM;
2.4.1 Likwidacja luk w systemie tras rowerowych ZIT; WIM;
BW ZDiUM;

58



[ ) 2 ) W
RUCHMIASTA

Numer sy Zrédia Jednostka
) . Nazwa dziatania . . . ..
dziatania finansowania odpowiedzialna
ZIT; BZM;
243 Powigzania rowerowe z obszarami o intensywnym zagospodarowaniu BW’ ZDiUM;
WIM
ZIT; BZM;
244 Siec tras dla rowerdw niezaleznych od gtéwnych ulic ' ZDiUM;
BW
WIM;
S . . . . . . . . . L p UE; BZM;
251 Likwidacja barier przestrzennych i organizacyjnych (np. zmiana tuneli i ktadek na rozwigzania jednopoziomowe, wydtuzenia czaséw 71T ZDiUM:
Swiatta zielonego dla pieszych) BW WIM:
. o, P .. BZM;
2.5.2 Trakty spacerowe w oparciu o system powigzan terendw zieleni (niezaleznie od ruchu kotowego) BW 77M
3.1.1 Ulepszenia dostepnosci pieszej Centrum (dodatkowe przejscia piesze, ktadki nad fosa i Odra, ciggtosé promenad i bulwarow) ZIT; ZDiUl\’/I'
BW ZZM
. Sl WIM;
3.1.2 Zasady strefowania ruchu w obszarze Centrum i Srédmiescia BW BZM:
UE; BZM;
313 Rozwijanie przestrzeni przyjaznych dla pieszych i rowerzystow ZIT; BRW;
BW WIM
BW- BRW;
3.2.1 Dostepnosc na migjscu (ustugi, zielen) ' BZM;
SIP
ZZM
. L L . . BW; BRW;
3.2.2 Lepsza organizacja osiedli (podziat i funkcja przestrzeni) Sip BZM:;
WIM;
3.3.1 Przestrzeh wspolna w najblizszym otoczeniu — porzadkowanie parkowania BW ZDiUM;
BZM
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Numer T Zrédta Jednostka
) . Nazwa dziatania . . . ..
dziatania finansowania odpowiedzialna
332 Zagospodarowania podworek — uporzadkowanie wraz z poprawag warunkéw spotecznej integracji BW ZZK
ZDiUM;
341 Rozszerzenie stref ptatnego parkowania na obszary wymagajace interwencji BW WIM;
BZM
Monitorowanie miejsc postojowych w strefie ptatnego parkowania (zachowanie odpowiedniej rotacji oraz analiza wptywu UE; .
34.2 . . . ZDiUM
na bezposrednie sasiedztwo) BW
WIM;
4.1.1 Uspokajanie ruchu w miescie (spowalniacze, zwezenia drég, azyle dla pieszych itp.) BW ZDiUM;
BZM
4.1.2 Ocena bezpieczenstwa (ocena miejsc niebezpiecznych pod katem mozliwosci poprawy) BW WIM/BZM
. . - . . Lo . UE; WIM;
4.2.1 Rozwigzania poprawiajace bezpieczenstwo w rejonie szkdt BW ZDiUM;
422 Program edukacyjny dla dzieci — jak bezpiecznie dojechaé oraz dojs¢ do szkoty I;JW BZM/WIM
. . . IR . . WIM;
423 Ocena bezpieczenstwa w rejonie szkét (istniejgcych oraz na etapie projektu) BW B7ZM
UE;
. . - Lo . . . . WIM;
5.1.1 Rozwdj kolei aglomeracyjnej z nowymi miejscami przystankowymi w granicach miasta ZIT; BZM:
BW '
UE; 3/ZIII:/III'
513 Spéjny system weztow o funkgji przesiadkowej w obszarze funkcjonalnym — spojna sie¢ parkingéw P+R ZIT; BRW"
BW '
RT
5.14 Porozumienia w zakresie obstugi komunikacja zbiorowa BW WTR
e . . o . . S . BZM;
521 Analiza i realizacja weztow przesiadkowych pod katem powigzan pomiedzy przystankami komunikacji zbiorowe;j BW WTR
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Numer T Zrédta Jednostka
) . Nazwa dziatania . . . ..
dziatania finansowania odpowiedzialna
., . . . .. .. e . UE; WIM;
52 Rozbudowa parkingdw P+R (Park and Ride) oraz B+R (Bike and Ride) w rejonie tras szybkiej komunikacji zbiorowej na wlotach 71T BZM:-
o z duzym obcigzeniem ruchem zewnetrznym z uwzglednieniem aspektéw srodowiskowych ' o
BW ZDiUM
531 Porozumienia z réznymi organizatorami publicznego transportu zbiorowego i operatorami umozliwiajace zachowanie spéjnosci BW WTR
- taryfowej w obszarze miasta
UE;
. ! MPK;
6.1.1 Tabor niskopodtogowy ZIT;
OP
BW
UE; —
6.1.2 Przyjazne miejsca przystankowe ZIT; ZDiUM;
WIM
BW
UE; MPK;
6.1.3 Tabor czysty i z klimatyzacja ZIT; OP;
BW WTR;
WTR;
. . UE; ZDiUM;
6.1.5 Program szybkiego reagowania w MPK BW MPK:
OP
621 Monitoring i dostosowywanie czestotliwosci i taboru tramwajowego i autobusowego do rzeczywistego zapotrzebowania na liniach BW WTR;
o komunikacyjnych BZM

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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7. Monitorowanie realizacji PZMM

Monitorowanie postepu realizacji PZMM jest szczegdlnie istotne ze spotecznego punktu widzenia
(a wiec z punktu widzenia kazdego mieszkanca miasta), poniewaz daje odpowiedZ na pytanie, w jakim stopniu
sg zaspokojone potrzeby mieszkancow w zakresie jakosci przemieszczania sie po miescie réoznymi Srodkami
transportu. Obserwacja ta jest procesem nieustannym, a wyniki bedg dokumentowane w formie raportow
opracowywanych w cyklu rocznym. W konsekwencji mozna oceni¢, poréwnujac wyniki biezgce z danymi z lat
ubiegtych, czy cele wskazane w PZMM s3 rzeczywiscie realizowane, a wykonanie Planu postepuje zgodnie
z oczekiwaniami.

Monitorowaniu podlega¢ beda Obszary Planu, w ramach ktérych, w wyniku priorytetyzacji, realizowane beda
Cele i Dziatania, ktére znalazty sie w Pakiecie 1. Beda one realizowane w ramach 5-letnich ram czasowych
PZMM. Cele i Dziatania z Pakietu 2, nie beda realizowane w ramach PZMM, dlatego nie beda podlegac
monitoringowi realizacji PZMM.

Obszary PZMM beda monitorowane za pomoca wybranych 12 czynnikéw okreslonych w WPM oraz dodatkowo
24 nowych. Wykaz wszystkich czynnikdw zostat przedstawiony w Tab. 7.1.

Monitoring PZMM wymaga jasnych zasad oceniania realizacji Obszardéw Planu, tak by sprawdzi¢, czy w danym
cyklu pomiaréw cele sa realizowane oraz w celu poréwnania poszczegdinych cykli. Z tego wzgledu przyjeto
nastepujace zasady oceniania realizacji Obszaréw Planu PZMM w danym cyklu analizy:

= poszczegdlnym Obszarom Planu zostaty przydzielone wybrane czynniki i mierniki skutecznosci
osiggania celow;

= realizacja 100% wskazanych w ponizszej tabeli czynnikdbw monitorowania daje ocene celujaca (6)
realizacji danego Obszaru Planu;

= realizacja 81% - 99% wskaznikoéw daje ocene bardzo dobra (5) realizacji danego Obszaru Planuy;

= realizacja 61% - 80% wskaznikow daje ocene dobra (4) realizacji danego Obszaru Planu;

= realizacja 41% - 60% wskaznikow daje ocene dostateczng (3) realizacji danego Obszaru Planu;

= realizacja 21% - 40% wskaznikoéw daje ocene mierng (2) realizacji danego Obszaru Planu;

= realizacja 0% - 20% wskaznikéw daje ocene niedostateczna (1) realizacji danego Obszaru Planu.

Oczekuje sie, ze powyzsze obszary bedg zrealizowane do konca 2024 roku na poziomie oceny co najmniej
bardzo dobrej (5).
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Tab. 7.1 Wskazniki monitorowania celow PZMM.

Numer ) .
Obszar Planu . Analizowany czynnik
czynnika

Cykl
pomiarow

Rodzaj
czynnika

Parametr

Miernik
(pozadana wartos¢ lub kierunek

zmian wartosci)

Jednostka
zbierajaca
dane

Tereny mieszkaniowe w planach

Procent terenow

MIASTO miejscowych posiadajacych . .
L. mieszkaniowych w planach .
PRZESTRZENNIE 1 dostepnos¢ piesza do raz w roku nowy .. .. Pozytywny — przyrost w ciggu roku BZM
. I miejscowych spetniajacych
SKOORDYNOWANE przystankéw komunikagji . , .
] . ) warunki dostepnosci
zbiorowej w zasiegu 300m
ng . S . WTR;
2 Dtugos¢ tras tramwajowych raz w roku nowy Dtugosc sieci tras w km Pozytywny — przyrost w ciaggu roku B7M
L. P . WTR;
3 Dtugos¢ tras autobusowych raz w roku nowy Dtugosc sieci tras w km Pozytywny — przyrost w ciggu roku B7M
% dtugosci torowisk Pozytywny — co najmniej 90% dobrych i
Stan techniczny toréw w stanie dobrym i bardzo bardzo dobrych, nie wiecej niz 10% .
4 . raz w roku z WPM . . ZDiUM
tramwajowych dobrym oraz w ztym ztych i bardzo ztych, tendencja
i bardzo ztym wzrostowa w kolejnych latach
Srednia predkos¢ komunikacyjna . ) »
MIASTO SZYBKICH 5 liniach t . h " WPM Srednia predkos¢ Vérkt > 20 km/h WTR
, na liniach tramwajowyc raz w roku z $r m
PRZEMIESZCZEN , jowyen komunikacyjna tramwajow
i autobusowych — tramwaje
Srednia predkosé¢ komunikacyjna .
o PT% . Y Srednia predkos¢ i
6 na liniach tramwajowych raz w roku z WPM . . , Vsrka > 25 km/h WTR
. komunikacyjna autobusow
i autobusowych — autobusy
Liczba skrzyzowan z sygnalizacja
Swietl iaj iorytet Pozyt - t liczby skrzyz 1
; Swietlng zapewniajgca prioryte raz W roku  WPM Liczba skrzyzowar ozytywny — przyrost liczby skrzyzowan WIM

dla ruchu tramwajowego

w ciggu roku
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N vk Rodzai Miernik Jednostka
umer odza
Obszar Planu ) Analizowany czynnik y ) ) ! Parametr (pozadana wartos¢ lub kierunek zbierajaca
czynnika pomiaréow  czynnika ' .
zZmian wartosci) ELT)
aa 2a . WIM;
Dtugosc¢ tras autobusowych Dtugosc tras wydzielonych .
8 . . . raz w roku nowy . Pozytywny - przyrost tras w ciggu roku BZM;
z wydzielonymi korytarzami (buspasy i PAT-y) w km WTR
9 Diugosé tras rowerowych raz w roku z WPM Dtugosc tras w km Pozytywny — przyrost w ciggu roku BZM
% zarejestrowanych kurséw
komunikacji miejskiej
zrealizowanych punktualnie
Punktualnos¢ komunikacji (za punktualne uznaje sie T
10 miejskiej raz w roku nowy kursy przyspieszone o 1 Pozytywny — przyrost w ciggu roku
min lub opdznione do 3
min w stosunku do
rozktadu jazdy)
Regularnos¢ komunikagji % realizacji kursow .
11 o raz w roku nowy T Pozytywny — przyrost w ciggu roku WTR
miejskiej komunikacji miejskiej
MIASTO SZYBKICH
PRZEMIESZCZEN Wypetnienie systemu tras % wypetnienia systemu tras
12 gtéwnych rowerowych ze raz w roku nowy gtébwnych rowerowych ze Pozytywny — przyrost w ciggu roku BZM
Studium Studium
13 Liczba obnizonych kraweznikow raz w roku nowy Liczba kraweznikow Pozytywny — przyrost w ciggu roku BZM
Liczba zadan inwestycyjnych
zwigzanych ze zmiang sposobu
14 przekroczenia jezdni (przejscia raz w roku nowy Liczba zadan Pozytywny — przyrost w ciggu roku BZM
naziemne) na drogach o klasie
€o najmniej zbiorczej
lloéé m? wyremontowanych ., 2 o ) )
15 hodniké raz w roku nowy llos¢ m® chodnikow Pozytywny — przyrost w ciggu roku ZDiUM
chodnikéw
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N vk Rodzai Miernik Jednostka
umer odza
Obszar Planu ) Analizowany czynnik y ) ) ! Parametr (pozadana wartos¢ lub kierunek zbierajaca
czynnika pomiaréow  czynnika ' .
zZmian wartosci) ELT)
Liczba ptatnych miejsc
ostojowych w strefie z ptatnym
16 s y . p d raz w roku z WPM Liczba miejsc postojowych | Pozytywny — spadek w ciagu roku ZDiUM
parkowaniem w pasie drog
publicznych w Centrum
Liczba ptatnych miejsc
postojowych w strefie z ptatnym . . . . .
17 . . , raz w roku nowy Liczba miejsc postojowych | Pozytywny — przyrost w ciggu roku ZDiUM
parkowaniem w pasie drog
MIASTO publicznych poza Centrum
PRZESTRZENI Liczba zadan zwigzanych
ZORGANIZOWANEJ 18 z porzadkowaniem raz w roku nowy Liczba zadan Pozytywny — przyrost w ciggu roku ZZK
zagospodarowania podwérek
Liczba zadan ulepszajacych
dostepnos¢ piesza i rowerow.
19 il . p a L. 2 raz w roku nowy Liczba zadan Pozytywny — przyrost w ciggu roku WIM
Centrum i Srédmiescia (wraz
z lista)
Porzadkowanie parkowania — L .
20 L. . . raz w roku nowy Dtugos¢ ulic w km Pozytywny — przyrost w ciggu roku BZM
dtugos¢ ulic objetych zmiang
Liczba dzieci objetych
programem edukacyjnym . o .
21 . . i raz w roku nowy Liczba dzieci Pozytywny — przyrost w ciggu roku WIM
zwigzanym z bezpieczenstwem
MIASTO BEZPIECZNE w ruchu
W RUCHU Liczba szkét dla ktérych
22 wdrozono dziatania raz w roku nowy Liczba szkot Pozytywny — przyrost w ciggu roku WIM
poprawiajace bezpieczenstwo
Liczba zadan zwigzanych . i . ZDiUM;
23 . L raz w roku nowy Liczba zadan Pozytywny — przyrost w ciggu roku
z fizycznym uspokojeniem ruchu BZM
Liczba ofiar wypadkow
MIASTO BEZPIECZNE dla poszczegodlnych srodkéw . ) . ) WIM;
24 raz w roku z WPM Liczba ofiar Pozytywny — spadek liczby ofiar
W RUCHU transportu KMP
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Numer
Obszar Planu

czynnika

Analizowany czynnik

Cykl
pomiarow

Rodzaj
czynnika

Parametr

Miernik
(pozadana wartos¢ lub kierunek

Jednostka
zbierajaca
ELT)

zZmian wartosci)

Pozytywny — spadek w stosunku do WIM:
25 Liczba wypadkéw na drogach raz w roku z WPM Ogédlna liczba wypadkéw yywny p
roku poprzedniego KMP
Diugosé ulic objetych strefa
26 ruchu uspokojonego raz w roku z WPM Dtugosc ulic w km Pozytywny — przyrost w ciaggu roku WIM
27 Liczba miejsc postojowych raz w rok WpPM Liczba miejsc postojowych | Pozytywn rzyrost w Ci rok BZM
z w roku z icz i W zZytywny — prz w ciggu roku
w ramach systemu Bike&Ride Jsc postojowy yywny = przy 39
28 Liczba miejsc postojowych K WeM Liczba miei toi h | Posvt fw i K ZDIUM
raz w roku z iczba miejsc postojowyc ozytywny — przyrost w ciggu roku i
w ramach systemu Park&Ride 1s€ postojowy Yywny = przy +
Liczba pasazeréw przewozonych
29 rocznie miejska komunikacja raz w roku z WPM Liczba pasazeréw Pozytywny — przyrost w ciagu roku WTR
B} zbiorowa - komunikacjg miejska
MIASTO SYSTEMOW e T
ZINTEGROWANYCH ugosc tras komunikagt Diugoé¢ sieci tras w km we
miedzygminnej organizowane;j L . WTR;
30 : . raz w roku nowy Wroctawiu i gminach Pozytywny — przyrost w ciggu roku
przez jednostki samorzadu . ] BZM
. sgsiednich
terytorialnego
Liczba wozokilometréw
komunikacji miedzygminnej . . , . WTR;
31 . . raz w roku nowy Liczba wozokilometréw Pozytywny — przyrost w ciaggu roku
zamawianych przez organizatora BZM
(JST)
% pojazdow catkowicie
Tramwaje catkowicie niskopodtogowych w .
32 . raz w roku nowy LT 100% taboru tramwajowego MPK
MIASTO niskopodtogowe 0golnej liczbie taboru
KOMFORTOWEJ tramwajowego
PODROZY Udziat pojazdéw L . .
. % pojazdow z klimatyzacja
33 klimatyzowanych w taborze raz w roku nowy . , 100% taboru MPK
o do liczby taboru ogétem
komunikacji miejskiej
MIASTO
KOMFORTOWE)J 34 Liczba kurséw w ciagu roku raz w roku nowy Liczba kurséw w ciagu roku | Pozytywny — przyrost w ciagu roku WTR
PODROZY
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Obszar Planu

czynnika

Numer

Analizowany czynnik

Cykl
pomiarow

Rodzaj
czynnika

Parametr

Miernik
(pozadana wartos¢ lub kierunek

Jednostka
zbierajaca

Liczba istniejacych przystankow

zZmian wartosci)

ELT)

35 doposazonych w wiaty raz w roku nowy Liczba przystankow Pozytywny — przyrost w ciggu roku ZDiUM
przystankowe w ciggu roku
Liczba przystankéw

36 przebudowanych na wiedenskie raz w roku nowy Liczba przystankow Pozytywny — przyrost w ciggu roku ZDiUM

lub na przystanki z antyzatokami

Zrédto: Opracowanie wiasne.

67



BE B3R
RUCHMIASTA

Postep realizacji PZMM bedzie monitorowany za pomoca 4 wybranych czynnikéw oraz 6 ocen Obszaréw Planu
z monitoringu realizacji Obszaréw Planu. Ocena PZMM zostanie wykonana po 5 latach jako podsumowanie
realizacji Planu. Oczekuje sie, ze PZMM bedzie zrealizowany na poziomie oceny co najmniej bardzo dobrej (5).
Wykaz wszystkich zostat przedstawiony w Tab. 7.2.

Zasady oceniania realizacji PZMM sa analogiczne jak zasady oceniania Obszaréw Planu. Z tego wzgledu
przyjeto nastepujace zasady oceniania realizacji PZMM w danym cyklu analizy:

= PZMM zostaty przydzielone wybrane 4 czynniki i mierniki skutecznosci oraz 6 ocen Obszarow
Mobilnosci z monitoringu realizacji Obszaréw Planu;

= Czynnik nr 37 ma nadana wage 2, reszta czynnikow ma wage 1;

= $rednia ocen czynnikow monitorowania 100% daje ocene celujaca (6) realizacji PZMM,;

= $rednia ocen czynnikdw monitorowania 81% - 99% wskaznikéw daje ocene bardzo dobrg (5) realizagji
PZMM,;

= $rednia ocen czynnikdw monitorowania 61% - 80% wskaznikéw daje ocene dobra (4) realizacji PZMM,;

= $rednia ocen czynnikédw monitorowania 41% - 60% wskaznikow daje ocene dostateczna (3) realizagji

PZMM,

= $rednia ocen czynnikdbw monitorowania 21% - 40% wskaznikow daje ocene mierng (2) realizagji
PZMM,;

= $rednia ocen czynnikdéw monitorowania 0% - 20% wskaznikéw daje ocene niedostateczna (1) realizacji
PZMM.
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Tab. 7.2 Wskazniki monitorowania postepu realizacji PZMM.
Miernik (pozadana Jednostka

wartos¢ lub kierunek

Nr Rodzaj

Analizowany czynnik Parametr zbierajaca

czynnika czynnika . , .
zmian wartosci) dane

Udziat podroézy
transportem
niesamochodowym
w 0gdlnej liczbie % podrézy transportem
37 podrézy, z rozbiciem na z WPM | niesamochodowym Pozytywny > 65% BZM
poszczegodlne $rodki w 0gélnej liczbie
transportu
(wroctawianie
i wjezdzajacy)
Udziat podroéz
. p, ) y . % podrézy mobilnosci
38 mobilnosci aktywnej aktywnej w ogdlnej Pozyt > 30%
now wnej w 0z n
w 0golnej liczbie y ) ty. ) 9 ) yywny ? BZM
L. liczbie
podrozy
Dostepnos¢ liczba mieszkancéw Pozytywny — wzrost ]
39 do przystankéw nowy w strefie dojscia 300m w stosunku do badan BZM
tramwajowych od przystanku z2018r.
Dostepnos¢ do liczba mieszkancéw w PRI = TAEES )
A przystankow nowy strefie dojscia 300m od SRR € Bzl BZM
autobusowych przystanku 2V [
Ocena obszaru MIASTO stopien realizacji niel 80%
co najmnie
41 PRZESTRZENNIE nowy | wskaznikow wramach | d’ J ; (5") BZM
ardzo dobra
SKOORDYNOWANE Obszaru Mobilnosci
Ocena obszaru MIASTO stopien realizacji niei 80%
co najmnie
42 SZYBKICH nowy wskaznikéw w ramach b dJ d é (50) BZM
: ardzo dobra
PRZEMIESZCZEN Obszaru Mobilnosci
Ocena obszaru MIASTO stopien realizacji niel 80%
Co najmnie
43 PRZESTRZENI nowy wskaznikdédw w ramach b dJ d é (50) BZM
ardzo dobra
ZORGANIZOWANEJ Obszaru Mobilnosci
stopien realizacji .
Ocena obszaru MIASTO o co najmniej 80%
44 nowy wskaznikéw w ramach BZM
BEZPIECZNE W RUCHU S bardzo dobra (5)
Obszaru Mobilnosci
Ocena obszaru MIASTO stopien realizacji niei 80%
” co najmnie
45 SYSTEMOW nowy wskaznikéw w ramach b dJ q kJ) (50) BZM
ardzo dobra
ZINTEGROWANYCH Obszaru Mobilnosci
Ocena obszaru MIASTO stopien realizacji e 0%
€o najmnie
46 KOMFORTOWEJ nowy | wskatnikow wramach | d’ y é (5") BZM
g ardzo dobra
PODROZY Obszaru Mobilnosci

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Tab. 7.3 Zasady nadawania ocen czynnikom monitoringu realizacji PZMM.

Analizowany Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena
Nr ) Parametr
czynnik ()] (5) 4) (3 (2) Q)
Udziat podroézy
transportem L.
. % podrozy
niesamochodowym L . .. .. . .
L transportem powyzej | powyzej | powyzej | powyzej | powyzej ponizej
37 | wogolnej liczbie .
L. . niesamochodowym | 65% 62,5% 60% 59% 58% 58%
podrdzy z rozbiciem L
, w 0golnej liczbie
na poszczegdlne
srodki transportu
Udziat podréz
| % podrozy i i i i 5 L
mobilnosci aktywne owyze owyze owyze owyze owyze onize
38 nosct y ) mobilnoéci aktywnej powyz€) | powyze€j | pOwyz€) | POWyz€] | POWYyz€j P )
w 0ogolnej liczbie L 30% 28% 26% 24% 22% 22%
. w ogolnej liczbie
podrozy
L, liczba mieszkancow
Dostepnosc : . wzrost wzrost wzrost wzrost wzrost
, w strefie dojscia bez
39 do przystankéw od 2018 | od 2018 | od 2018 | od 2018 | od 2018 .
. 300 m od zmian
tramwajowych 0 6% 0 4% 02% 0 1% 00,5%
przystanku
., liczba mieszkancow
Dostepnosc do . . wzrost wzrost wzrost wzrost wzrost
i w strefie dojscia bez
40 przystankow od 2018 | od 2018 | od 2018 | od 2018 | od 2018 .
300 m od zmian
autobusowych 0 6% 0 4% 0 2% 0 1% 0 0,5%
przystanku
Ocena obszaru
41 MIASTO
PRZESTRZENNIE
SKOORDYNOWANE
Ocena obszaru
42 MIASTO SZYBKICH
PRZEMIESZCZEN
Ocena obszaru
43 MIASTO
PRZESTRZENI stopien realizacji
ZORGANIZOWANEJ | wskaznikéw 100% 81% - 61% - 41% - 21% - 0% -
Ocena obszaru w ramach Obszaru 99% 80% 60% 40% 20%
4 MIASTO Mobilnosci
BEZPIECZNE W
RUCHU
Ocena obszaru
45 | MIASTO SYSTEMOW
ZINTEGROWANYCH
Ocena obszaru
e MIASTO
KOMFORTOWEJ
PODROZY

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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